Elektronicznie podpisany przez:
Aldona Zdzistawa Koczur
dnia 2 wrzes$nia 2020 r.

UCHWALA NR XXI11/206/20
RADY MIEJSKIEJ W OZIMKU

z dnia 24 sierpnia 2020 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2020 r.
poz. 113), art. 13 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
z 2019 r. poz. 2475 z p6z. zm.) Rada Miejska w Ozimku uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Uchwala ,,Plan publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek” w brzmieniu jak zalacznik do
niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Burmistrzowi Ozimka.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Opolskiego.

Przewodniczaca Rady
Miejskiej w Ozimku

Aldona Koczur
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Zalacznik do uchwaty Nr XXI11/206/20
Rady Miejskiej w Ozimku
z dnia 24 sierpnia 2020 r.

GMINA OZIMEK

WWW.OZIMEK.PL

SIERPIEN 2020T.
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I. CZESC TEKSTOWA

1. Podstawy i cele opracowania Planu Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy Ozimek.

Plan Publicznego Transportu Zbiorowego w zakresie regularnego przewozu osob na terenie gminy
Ozimek zostal opracowany na potrzeby realizacji zadania organizacji gminnych przewozow autobusowego
transportu publicznego. Przewozy beda realizowane w oparciu o przepisy ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2475 ze zmianami). Na podstawie art. 9 ust. 1
pkt 1 lit. a) ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym Gmina Ozimek jest
zwolniona z ustawowego obowigzku tworzenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego. Jednakze w celu usystematyzowania zadan zwigzanych z organizacjg przewozoéw gminnych
przygotowano niniejsze opracowanie.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym zasadniczo zmienita
dotychczasowy sposob funkcjonowania i organizowania przewozOow w transporcie publicznym. Zatozyta
przede wszystkim, ze wykonywanie regularnego przewozu 0so6b bedzie odbywato si¢ w ramach publicznego
transportu zbiorowego, ktorego zorganizowanie lezy w gestii wlasciwego organizatora. Przewozy te zwane
sg ,,przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej”. Organizatorowi publicznego transportu
zbiorowego, ktorym jest wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw
transportu, odpowiedzialni za organizowanie i funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
obszarze swojej wlasciwosci, dano mozliwo$¢ korzystania z pewnych instrumentdéw, za pomocg ktérych
moga oni interweniowac na rynku przewozow (np. poprzez dofinansowanie), tak by zapewni¢ $wiadczenie
ushug niezbednych z punktu widzenia interesu spotecznego, ktorych wykonywanie na zasadach rynkowych
jest nieoptacalne. Zgodnie z ustawg przewozy fizycznie wykonuje operator publicznego transportu
zbiorowego, czyli samorzagdowy zaklad budzetowy lub przedsi¢biorca uprawniony do wykonywania
niezbednych i koniecznych z punktu widzenia ogdlnego interesu spotecznego ushug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na podstawie zawartej z organizatorem umowy o $Swiadczenie takich ustug. Nalezy
podkresli¢, ze w ustawie wyraznie rozrézniono wykonywanie ustug przez operatora od tych swiadczonych
przez przewoznika, czyli przedsicbiorce, ktory wykonuje przewozy ,.komercyjne” niebedace przewozami o
charakterze uzytecznosci publicznej i nie otrzymuje dofinansowania do tych przewozow.

Plan transportowy jest dokumentem ulatwiajacym wladzom samorzadowym (organizatorom
transportu) podejmowanie decyzji, ktore bedg wpltywac na podnoszenie jakos§ci oraz rozwoj transportu.
Wykonywanie zadan zwigzanych z transportem publicznym wynika nie tylko z ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, lecz takze z ustaw ,ustrojowych” poszczegdlnych jednostek samorzadu.
I tak jednym z zadan gminy, ktore zostato okres§lone w art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy o samorzadzie gminnym
jest wykonywanie, okreslonych ustawami, zadan publicznych w zakresie lokalnego transportu zbiorowego.
Polega to na zaspokajaniu potrzeb spolecznych w zakresie zapewnienia komunikacji na terenie gminy.

Gminne przewozy majg dawaé¢ zardwno mozliwo$¢ przemieszczania si¢ osobom, dla ktoérych inna forma
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transportu nie jest dostepna, a takze ksztaltowa¢ zachowania spoteczne w zakresie ograniczania ruchu
samochodowego w miejscach, gdzie zatloczenie drog stwarza bariery dla funkcjonowania gospodarki oraz
powaznie obniza jako$¢ zycia mieszkancow.

Glownym zadaniem organizatora — Burmistrza Ozimka - jest odbudowa zaufania do transportu
zbiorowego, co bedzie w glownej mierze zaleze¢ od przejrzystej i sprawnej realizacji tych zadan przez

samorzad gminy.

Organizujac gminng komunikacje autobusowa przede wszystkim nalezy mie¢ na wzgledzie nastepujace
cele:

- poprawe dostgpnosci transportowej i jakosci transportu, jako instrumentow poprawy warunkow zycia i
usuwania barier rozwojowych;

- poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego poprzez zwigkszenie wydajnosci przy
jednoczesnym ograniczeniu kosztow;

- integracj¢ systemu transportowego;

- wspieranie konkurencyjnosci gospodarki danego obszaru;

- poprawe bezpieczenstwa polegajaca na redukcji liczby wypadkéw oraz poprawe bezpieczenstwa
osobistego pasazerow;

— ograniczenie negatywnego wplywu transportu na Srodowisko naturalne.

Organizujac gminng komunikacje autobusowg nalezy przede wszystkim uwzglednic:

_ miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

_ sytuacje spoteczno-gospodarczg obszaru obje¢tego planem;

_ wplyw transportu na §rodowisko;

_ potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci potrzeby osob
niepetnosprawnych i osob o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j;

_ potrzeby wynikajgce z kierunku polityki powiatu w zakresie linii komunikacyjnych w powiatowych
przewozach pasazerskich;

_ rentowno$¢ linii komunikacyjnych.

2. Strategia zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zadania organizatora transportu wynikajgce z ustawy o samorzadzie gminnym oraz ustawy

o publicznym transporcie zbiorowym na obszarze gminy Ozimek wykonywa¢ ma Burmistrz Ozimka.

Analizujac potrzeby oraz oczekiwania spoleczne w zakresie zapewnienia powszechnej dostgpnosci do
ushug publicznego transportu zbiorowego oraz z drugiej strony mozliwosci ekonomiczne, organizacyjne,
administracyjne organizatora ustalono, ze sie¢ komunikacyjna, na ktérej wykonywane beda przewozy o

charakterze uzytecznosci publicznej powinna objaé¢ potaczenia komunikacji gminnej w obszarze wszystkich
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miejscowosci gminy Ozimek.
Gltowna rolg przewozow wykonywanych na obszarze miejscowosci objetych niniejszym planem jest przede
wszystkim zapewnienie sprawnego dojazdu ich mieszkancéw do miasta Ozimek, gdzie znajduje si¢ wigksza
cz¢s$¢ instytuciji generujacych ruch pasazerow.

Sie¢ ta ma zapewni¢ potaczenia komunikacyjne w ramach linii gminnych zuwzglednieniem

nastepujacych zadan:

dostepnos¢ do ustug transportu publicznego, pomigdzy poszczegdlnymi miejscowosciami gminy

i miastem Ozimek wszystkim osobom, w tym zwtaszcza niepelnosprawnym;

— poprawe jakosSci ushug transportu publicznego — poprzez dostosowanie oferty przewozowej
do preferencji i zachowan transportowych mieszkancoéw oraz wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan
technologicznych zwigkszajacych atrakcyjnos$¢ korzystania z tego transportu;

— redukcje negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko, zdrowie

1 bezpieczenstwo mieszkancow oraz na wizerunek gminy;

— uwzglednianie w rozwoju transportu efektywnosci ekonomiczne;.

W

. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Zgodnie z art. 11 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, przy opracowywaniu planu
transportowego w zakresie linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich, nalezy uwzgledni¢ ogloszone plany transportowe wyzszych szczebli tj. Marszatka
Wojewodztwa Opolskiego i Starosty Opolskiego dotyczace obszaru gminy Ozimek.

Transport publiczny wykonywany na terenie gminy Ozimek w ramach komunikacji gminnej powinien
by¢ traktowany jako uzupetnienie oferty przewozowej realizowanej w ramach komunikacji wojewddzkiej i
powiatowej. Dzialania gminy w zakresie organizacji przewozow gminnych beda skupiaty si¢ gtdéwnie na

integracji przewozow gminnych z przewozami autobusowymi komercyjnymi oraz przewozami kolejowymi.

4. Charakterystyka Gminy Ozimek

Miasto i Gmina Ozimek znajduje si¢ w odleglosci okoto 20 km na wschéd od miasta Opola. Miasto
i wioski lezg na terenie réwninnym, otoczone lasami li§ciasto-iglastymi, stanowigcymi cze$¢ Borow
Stobrawskich. Przez potudniowo-zachodnig czgs¢ gminy przeptywa rzeka Mata Panew, stanowiaca doptyw

Odry. Od potnocno-zachodniej strony do terenu gminy przylega kompleks trzech Jezior Turawskich.
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Murow

Popielow

Dobrzenn Lubniany

Wielki
Turawa
L Ozimek
QOpole
Niemodlin Chrzastowice

Komprachcice
: Tarnow

Tulowice Opolski

Praszkow

Rys. Gmina Ozimek na tle powiatu Opolskiego (zrodto: www.odnowawsi.eu)

W sktad gminy wchodzi miasto Ozimek oraz 13 sotectw:
- Antonidw,

- Biestrzynnik,

- Chobie,

- Dylaki,

- Grodziec,

- Jedlice,

- Krasiejow,

- Krzyzowa Dolina,
- Mnichus,

- Pustkow,

- Nowa Schodnia,

- Schodnia,

- Szczedrzyk.
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zrfeipe Tz is

Rys. Gmina Ozimek (zrodto: www.ozimek.pl)

5. Infrastruktura kolejowa na terenie Gminy Ozimek

Przez teren gminy Ozimek przebiega linia kolejowa nr 144 Tarnowskie Goéry -Opole ijest trasa
o tacznej dhugosci 75,742 km, taczaca wojewoddztwo Slaskie i Opolskie, przebiegajaca miedzy innymi przez
Tarnowskie Gory, Twor6g-Brynek, Tworog, Borowiany, Kielczg, Zedowice, Zawadzkie, Kolonowskie,
Fosowskie, Staniszcze Mate, Krasiejow, Ozimek, Debska Kuznie, Chrzastowice, Suchy Boér Opolski, Bolko
i Opole. Stacje kolejowe w Ozimku i1 Krasiejowie wedlug klasyfikacji PKP ma kategorie¢ dworcow
lokalnych. Przystanki i stacje kolejowe nalezace do tej linii sa obiektami, ktére w wyniku restrukturyzacji
kolei panstwowych zostalty w poprzednich dziesigcioleciach znacznie zaniedbane. Obecnie dzigki
ponownemu przywracaniu potaczen kolejowych trwa stopniowe przywracanie stanu technicznego tych

obiektéw do wspolczesnych wymogdw z zakresu obstugi podroznych.
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. Infrastruktura drogowa w gminnej komunikacji autobusowej na terenie Gminy Ozimek

Najistotniejszym elementem z punktu widzenia pasazera sg dworce i przystanki autobusowe, gdyz z
nich korzysta si¢ bezposrednio. Prawidlowo przygotowane przystanki autobusowe powinny spelniaé
nastepujace wymagania:

— Dby¢ oznaczone zgodne z art. 2 pkt 13 ustawy Prawa o ruchu drogowym,

— zawiera¢ czytelng informacj¢ o rozkladzie jazdy z uwzglgdnieniem godzin odjazdow, rodzaju
komunikacji oraz operatoréw zgodnie z art. 4 pkt 8a ustawy o transporcie drogowym,

— by¢ oznaczone prawidtowo dobrang nazwa,

— zapewnia¢ dostep dla osob niepetnosprawnych.

6.1. Dworce autobusowe

W chwili obecnej na terenie gminy Ozimek nie istnieje zaden obiekt pelnigcy funkcje dworca
autobusowego. Sytuacja moze ulec zmianie po uruchomieniu centrum przesiadkowego przy dworcu
kolejowym w Ozimku, ktéory z zalozenia bedzie peilni¢ funkcje dworca autobusowego oraz waznego
generatora ruchu pasazerskiego stanowigcego takze punkt skomunikowania linii autobusowych
z przewozami kolejowymi. Bedzie to miejsce integracji komunikacji pociag — autobus. Dworzec ten stanie
si¢ punktem integracji sieci transportu gminnego z powiatowym, regionalnym i migdzyregionalnym

(zar6wno autobusowym jak i kolejowym).

6.2. Przystanki autobusowe

Ponizej przedstawiono wykaz przystankéw, ktore sa zlokalizowane na obszarze gminy Ozimek i beda
wykorzystywane w realizacji publicznego transportu zbiorowego. Ze wzgledu na fakt, iz cze$¢
zaproponowanych w niniejszym opracowaniu przystankow stanowi propozycje nowych lokalizacji catos¢

powinna zosta¢ uwzgledniona w uchwatach wtasciwych samorzagdow lokalnych.
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7. Generatory ruchu w komunikacji publicznej

Najwigkszymi generatorami ruchu podréznych sg obiekty uzytecznosci publicznej, czyli ogdlnodostepne
budynki przeznaczone dla realizacji zadan dotyczacych administracji, wymiaru sprawiedliwo$ci, kultury,
oswiaty, szkolnictwa, opieki zdrowotnej, obstugi bankowej, handlu, gastronomii, turystyki, sportu, obshugi
pasazeréw w transporcie. Ich rozmieszczenie jest nieprzypadkowe, gdyz musi spetnia¢ okre$lone warunki w
zalezno$ci od charakteru realizowanych zadan. Organizujac komunikacje publiczng na danym obszarze,
nalezy przede wszystkich skupi¢ si¢ na tym, by zapewniata ona obstuge miejsc, w poblizu ktorych obiekty
takie sa zlokalizowane. Jest to o tyle wazne, gdyz do zapewnienia peinej funkcjonalnosci komunikacji
niezbedne jest, aby taczyta ona poszczegolne miejsca w jakim$ okreslonym celu, tj. zeby mieszkancy mogli
korzysta¢ z komunikacji, musi by¢ ona dla nich celowa. Musi laczy¢ miejsca, ktére stanowig dla
mieszkancow istotne osrodki ich zyciowych interesow i1 dlatego nie bez przyczyny ustala si¢ linie

komunikacyjne, taczace okreslone osiedla mieszkaniowe z miejscami pracy, szkotami, urzgdami itd.

Ze wzgledu na charakter obiektow uzytecznosci podzielono je na nastepujace kategorie:
- obiekty edukacyjne,
- obiekty administracyjne,
- szpitale, przychodnie specjalistyczne,
- dworce.
Dla ustalenia potrzeb transportowych nalezalo wustali¢ hierarchie obiektow, ktore generuja

zapotrzebowanie transportowe.

Obiekty edukacyjne — generujg bez watpienia najwicksze zapotrzebowanie transportowe. Natomiast wsrod
samych obiektéw edukacyjnych najwicksze zapotrzebowanie na ushugi przewozowe na terenie gminy
generujg szkoty szczebli: podstawowego i ponadpodstawowego i wyzszego w potaczeniu z komunikacja
w kierunku Opola.

Zapewnienie dojazdu do szkét stanowi niezwykle istotny czynnik, ktory musi mie¢ decydujacy wpltyw
na przebieg gminnych linii uzyteczno$ci publicznej oraz czestotliwos¢ kursowania autobuséw. Nalezy
pamigtac, ze uczniowie szkol podstawowych, ponadpodstawowych stanowig najwigcksza grupg pasazerdw
korzystajacych z komunikacji publicznej. Niezbedne jest zatem takie zorganizowanie komunikacji, aby byta

najbardziej przyjazna uczniom.

Obiekty administracyjne — oceniajgc zapotrzebowanie transportowe nalezy wzig¢ pod uwage
tylko te instytucje, ktore realizujg zadania 1 zaspakajajg potrzeby wszystkich mieszkancow gminy.
Analizujac rozmieszczenie powyzszych instytucji nalezy stwierdzié, ze pozytywne jest male
ich rozproszenie na obszarze gminy. Najwazniejsze z nich znajdujg si¢ w Ozimku i to one generuja
najwigksze zapotrzebowanie transportowe. Ze wzgledow spotecznych mieszkancom gminy Ozimek nalezy

zapewni¢ dojazd do w/w urzedow w ramach komunikacji gminne;j.
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Szpitale, przychodnie specjalistyczne — obecnie najwazniejsze obiekty zlokalizowane sg w Ozimku.
Biorac pod uwage tendencje demograficzne (starzenie si¢ spoteczenstwa, wzrost liczby o0s6b
niepetnosprawnych) rola tych obiektow, jako generatoréw ruchu bedzie stale rosta. Dlatego ze wzgledow
spotecznych, budujgc sie¢ komunikacyjng, nalezy zapewni¢ do nich dojazd. Nalezy pamigtaé, ze z ich ustug
korzystajg przewaznie ludzie starsi i niepelnosprawni, ktdrzy nie dysponujg wlasnym samochodem. Bardzo
istotne jest takze dostosowanie taboru do potrzeb tej grupy pasazerow, zapewnienie wlasciwej infrastruktury

przystankowej oraz odpowiednio utozonych rozktadéw jazdy.

Dworce — w chwili obecnej opisana wczesniej infrastruktura dworcowa w Ozimku nie stanowi istotnego
generatora ruchu pasazerskiego. Sytuacja moze ulec zmianie po uruchomieniu centrum przesiadkowego
przy dworcu kolejowym, ktore bedzie miejscem integracji komunikacji pociag — autobus. Wtedy dworzec
stanie si¢ punktem integracji sieci transportu gminnego z powiatowym, regionalnym i mi¢dzyregionalnym

(zar6wno autobusowym jak i kolejowym).

8. Prognozy potrzeb przewozowych

Przewozy uzytecznosci publicznej, dla ktorych organizatorem jest Gmina Ozimek nakierowane beda na
zaspokajanie potrzeb mieszkancow catej gminy. Proponowana w dalszej cze$ci planu sie¢ komunikacyjna
ma za zadanie zapewni¢ potaczenia autobusowe do szkot i zaktadow pracy potozonych w obszarze gminy
Ozimek.

Na podstawie analizy danych demograficznych przedstawionych we wczesniejszych rozdziatach
niniejszego planu oraz danych z badania rynku przewozowego szacuje sig, iz 60 % pasazerow, ktorzy beda
korzysta¢ z komunikacji autobusowej na terenie gminy to uczniowie i mtodziez uczeszczajaca do szkot
podstawowych 1 ponadpodstawowych. Pozostala grupe pasazeréw stanowi¢ begdg osoby doroste
dojezdzajace do pracy oraz osoby korzystajace z autobusu doraznie w celu dojazdu do miejsc uzytecznosci
publicznej i obiektow handlowych.

Ksztatt sieci komunikacyjnej oraz wielko$¢ pracy przewozowej w potaczeniach z poszczegdlnymi
miejscowosciami gminy beda roézne i uzaleznione przede wszystkim od liczby mieszkancow i gestosci
zaludnienia. Sotectwa o mniejszej liczbie mieszkancoéw beda obstugiwane w mniejszym zakresie, gtownie
pod katem zaspokojenia najwazniejszych potrzeb przewozowych (zapewnienie dojazdu dzieci i mlodziezy
do placéwek oswiatowych). Projektujac rozktad jazdy organizator transportu winien przede wszystkim
uwzgledni¢ zapewnienie dojazdu do szkél w obszarze gminy. Mozna uwzgledni¢ takze uwzglednié
skomunikowanie z dojazdem do szkoét znajdujacych sie poza obszarem gminy w godzinach
umozliwiajgcych uczniom punktualne przybycie do szkoty. Ze wzgledu na rézne godziny konczenia zajeé¢ w
poszczegodlnych placowkach oswiatowych w popotudniowym szczycie przewozowym konieczne bgdzie
zapewnienie wigkszej ilosci potgczen w kierunku poszczegolnych miejscowosci. Czestotliwosé kursow

powinna oscylowac¢ w granicach 60 minut w zaleznos$ci od potrzeb przewozowych wynikajacych z gestosci
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zaludnienia. Bardzo wazne, zwlaszcza dla starszych mieszkancow gminy, jest zapewnienie potgczen z
placowkami uzyteczno$ci publicznej takimi jak: szpital oraz przychodnie specjalistyczne w Ozimku,
wazniejsze wydzialy jednostek samorzadowych, placowki handlowe. Do w/w obiektoéw nalezy zapewnié
potaczenia w szczytach przewozowych oraz w godzinach migdzyszczytowych. Waznym elementem sieci
komunikacyjnej bedzie realizacja kurséw taborem przystosowanym do przewozu os6b niepelnosprawnych
na wozkach inwalidzkich lub taborem posiadajagcym specjalnie wyznaczone miejsca dla o0sob
niepetnosprawnych, w szczego6lnosci o ograniczonej sprawnosci ruchowe;.

Dobrze przygotowany i elastyczny rozklad jazdy, przejrzysta i prawidlowo skalkulowana taryfa,
wybrany rzetelny operator beda S$wiadczy¢ o wysokim poziomie przygotowania merytorycznego
i praktycznego Gminy Ozimek do pelnienia roli organizatora, co bedzie si¢ przektadaé na efektywnosé

komunikacji.

9. Sie¢ komunikacyjna gminy Ozimek

Uwzgledniajgc wszystkie aspekty i uwarunkowania dotyczace obszaru gminy Ozimek, w tym dotyczace

warunkow: edukacyjnych, gospodarczych, zaludnienia oraz innych czynnikoéw dotyczacych komunikacji

publicznej i indywidualnej ustalono w efekcie:

- sie¢ komunikacyjng (uktad linii komunikacyjnych) obejmujacych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego (Gmina Ozimek),

- linie komunikacyjne — potgczenia komunikacyjne na sieci drog publicznych,

- przystanki komunikacyjne — miejsca przeznaczone do wsiadania lub wysiadania na danej linii

komunikacyjne;.

Wykonywanie gminnych przewozéw uzyteczno$ci publicznej zaklada si¢ na 5 liniach
komunikacyjnych:
a) Nr 1 Ozimek — Mnichus przez Grodziec,
b) Nr 2 Ozimek — Ozimek przez Krasiejow, Krzyzowa Dolina, Nowa Schodnia,
¢) Nr 3 Ozimek — Ozimek przez Nowa Schodnia, Krzyzowa Dolina, Krasiejow,
d) Nr 4 Ozimek — Ozimek przez Antonioéw, Jedlice, Schodnia
e) Nr 5 Ozimek — Ozimek przez Schodnia, Jedlice, Antoniow

Sie¢ komunikacyjna gminy Ozimek moze zosta¢ skorygowana w przypadku realizacji przewozow
uzytecznosci publicznej przez organizatorow wyzszych rzedéw w zakresie linii komunikacyjnych
pokrywajacych si¢ z komunikacjg gminng. Aktualizacja planu transportowego winna nastgpowaé takze
kazdorazowo w przypadku zaistnienia okolicznosci majacych wplyw na zasadnos$¢
wykonywania przewozow na sieci komunikacyjnej ujetej w niniejszym opracowaniu lub w przypadku

wystgpienia nowych potrzeb przewozowych o obszarze gminy Ozimek.
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9.1. Linia nr 1 — Ozimek — Mnichus przez Grodziec

Trasa linii: Ozimek - Mnichus
Dlugosé trasy: 14,9/ 16 km

Dworce i przystanki autobusowe

OZIMEK - CENTRUM PRZESIADKOWE DWORZEC
KOLEJOWY

OZIMEK - PUNKT PRZESIADKOWY SIKORSKIEGO
OZIMEK - KORCZAKA

OZIMEK - SZPITAL

GRODZIEC -1

GRODZIEC - CENTRUM

CHOBIE - KUZIORY

CHOBIE -1
CHOBIE - 1I
MNICHUS

Linia relacji: Ozimek — Mnichus ma za zadanie zaspokajaé potrzeby przewozowe mieszkancow
wschodniej czesci gminy Ozimek. Przebieg linii zostal dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak, aby
zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacj¢ podstawowego zalozenia planowanej komunikacji to jest
zapewnienia przewozow jak najszerszej grupie mieszkancow, w tym: dzieci i mtodziezy do szkot, dojazdu
do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow handlowych. W Ozimku trasa linii powinna
rozpoczyna¢ swoj bieg w centrum przesiadkowym przy dworcu kolejowym. Nastepnie trasa prowadzi przez
centrum Ozimka w kierunku Grodzca. Zaproponowany przebieg linii na terenie Ozimka pozwoli na
realizacj¢ dowozu ucznidow do szkél usytuowanych na terenie miasta, jak réwniez zapewni dojazd
do szpitala znajdujacego si¢ przy ul. Czegstochowskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancéw gminy. W
dalszej czgsSci trasa linii biegnie w kierunku miejscowosci: Grodziec, Chobie oraz Mnichus.

Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig jest dostosowana do potrzeb mieszkancoéw oraz
gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantdéw, w zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowaé takze warianty, wedtug
ktorych przebieg linii pomija niektére przystanki. Warianty te moga by¢ stosowane w dni wolne od nauki
szkolnej, w godzinach mi¢dzyszczytowych lub podczas tzw. dojazddéw, gdzie napelnienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zalezno$ci od pory dnia oraz przewidywanego
zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna takze rozwazy¢ realizacj¢ kurso6w na odcinku krotszym niz

cala trasa linii.
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9.2. Linia nr 2 — Ozimek — Ozimek przez Krasiejow, Krzyzowa Dolina, Nowa Schodnia

Trasa linii: Ozimek - Ozimek
Dlugosé trasy: 19,2 /23,6 km

Dworce i przystanki autobusowe

OZIMEK - CENTRUM PRZESIADKOWE DWORZEC KOLEJOWY
OZIMEK - KORCZAKA

OZIMEK - PUNKT PRZESIADKOWY SIKORSKIEGO

OZIMEK - WYZWOLENIA

KRASIEJOW - SKRZYZOWANIE UL. MEYNSKA

KRASIEJOW — RONDO

KRASIEJOW — CENTRUM

KRASIEJOW — CEGIELNIANA

KRASIEJOW - JURAPARK

KRASIEJOW - 1 MAJA

KRASIEJOW - DWORZEC

KRASIEJOW - SZKOLA

KRZYZOWA DOLINA — SKRZYZOWANIE

KRZYZOWA DOLINA - OSP

NOWA SCHODNIA - CMENTARZ

OZIMEK - SZKOLA NR 2

OZIMEK - CENTRUM PRZESIADKOWE DWORZEC KOLEJOWY
OZIMEK - PUNKT PRZESIADKOWY SIKORSKIEGO

OZIMEK - KORCZAKA

Linia relacji: Ozimek — Ozimek ma za zadanie zaspokajaé potrzeby przewozowe mieszkancow
potudniowej czgsci gminy Ozimek. Przebieg linii stanowi kierunek odwrotny do linii nr 3 i zostat dobrany
W sposob najbardziej optymalny, tak aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacj¢ podstawowego
zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozow jak najszerszej grupie mieszkancow, w
tym: dzieci i milodziezy do szkoét, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz 1duzych marketéw
handlowych. W Ozimku trasa linii powinna rozpoczynaé¢ swoj bieg w centrum przesiadkowym przy dworcu
kolejowym. Nastepnie trasa prowadzi przez centrum Ozimka w kierunku Krasiejowa. Zaproponowany
przebieg linii na terenie Ozimka pozwoli na realizacj¢ dowozu uczniéw do szko6t usytuowanych na terenie
miasta. W dalszej czgsci trasa linii biegnie w kierunku miejscowosci: Krasiejow, Krzyzowa Dolina,
nastepnie przez miejscowosé Nowa Schodnia wraca petla do Ozimka konczae swdj bieg w centrum miasta
w punkcie przesiadkowym przy ul. Sikorskiego lub wariantowo przy ulicy Korczaka.

Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig jest dostosowana do potrzeb mieszkancoéw oraz
gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantdéw, w zaleznosci od pory dnia oraz

przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowaé takze warianty, wedtug
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ktorych przebieg linii pomija niektdre przystanki. Warianty te moga by¢ stosowane w dni wolne od nauki
szkolnej, w godzinach mi¢dzyszczytowych lub podczas tzw. dojazddéw, gdzie napelnienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zalezno$ci od pory dnia oraz przewidywanego
zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna takze rozwazy¢ realizacj¢ kurso6w na odcinku krotszym niz

cala trasa linii.

9.3. Linia nr 3 — Ozimek — Ozimek przez Nowa Schodnia, Krzyzowa Dolina, Krasiejow

Trasa linii: Ozimek - Ozimek
Dlugosé trasy: 19,2 /23,6 km

Dworce i przystanki autobusowe

OZIMEK - KORCZAKA RONDO
OZIMEK - PUNKT PRZESIADKOWY SIKORSKIEGO

OZIMEK - CENTRUM PRZESIADKOWE DWORZEC
KOLEJOWY

OZIMEK - SZKOLA NR 2

NOWA SCHODNIA - CMENTARZ

KRZYZOWA DOLINA — SKRZYZOWANIE
KRZYZOWA DOLINA — OSP

KRASIEJOW - SZKOLA

KRASIEJOW - DWORZEC

KRASIEJOW - 1 MAJA

KRASIEJOW - JURAPARK

KRASIEJOW — CEGIELNIANA

KRASIEJOW — CENTRUM

KRASIEJOW — RONDO

KRASIEJOW - SKRZYZOWANIE UL. MEYNSKA
OZIMEK - WYZWOLENIA

OZIMEK - PUNKT PRZESIADKOWY SIKORSKIEGO
OZIMEK - KORCZAKA RONDO

OZIMEK - CENTRUM PRZESIADKOWE DWORZEC
KOLEJOWY

Linia relacji: Ozimek — Ozimek ma za zadanie zaspokajaé potrzeby przewozowe mieszkancow
potudniowej czgsci gminy Ozimek. Przebieg linii stanowi kierunek odwrotny do linii nr 2 i zostat dobrany
W sposob najbardziej optymalny, tak aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacj¢ podstawowego
zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozow jak najszerszej grupie mieszkancow,
w tym: dzieci i milodziezy do szkoét, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw
handlowych. W Ozimku trasa linii powinna rozpoczyna¢ swoj bieg w punkcie przesiadkowym przy ul.
Sikorskiego lub wariantowo przy ulicy Korczaka. Nastepnie trasa prowadzi w kierunku centrum

przesiadkowego zlokalizowanego przy dworcu kolejowym. Zaproponowany przebieg linii na terenie
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Ozimka pozwoli na realizacj¢ dowozu ucznidow do szko6t usytuowanych na terenie miasta. W dalszej czesci
trasa linii biegnie w kierunku miejscowosci: Nowa Schodnia oraz Krzyzowa Dolina, nastepnie przez
miejscowos¢ Krasiejow wraca petla do Ozimka konczac swoj bieg w centrum przesiadkowym przy dworcu
kolejowym.

Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig jest dostosowana do potrzeb mieszkancoéw oraz
gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantéw, w zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowaé takze warianty, wedtug
ktorych przebieg linii pomija niektére przystanki. Warianty te moga by¢ stosowane w dni wolne od nauki
szkolnej, w godzinach mi¢dzyszczytowych lub podczas tzw. dojazddéw, gdzie napelnienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zalezno$ci od pory dnia oraz przewidywanego
zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna takze rozwazy¢ realizacj¢ kurso6w na odcinku krotszym niz

cala trasa linii.
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9.4. Linia nr 4 — Ozimek — Ozimek przez Antoniow, Jedlice, Schodnia

Trasa linii: Ozimek - Ozimek

Dlugosé trasy: 27,4 km

Dworce i przystanki autobusowe

OZIMEK - CENTRUM PRZESIADKOWE DWORZEC
KOLEJOWY

OZIMEK - PUNKT PRZESIADKOWY SIKORSKIEGO
OZIMEK - POWSTANCOW SLASKICH

ANTONIOW - OSP

ANTONIOW — MARKET

ANTONIOW - SOSNOWA

BIESTRZYNNIK — CENTRUM

BIESTRZYNNIK - CMENTARZ

DYLAKI — KOSCIOL

DYLAKI — CENTRUM

ANTONIOW - SOSNOWA

JEDLICE

SZCZEDRZYK — BOISKO

SZCZEDRZYK — CENTRUM

SZCZEDRZYK — JEZIORO

SZCZEDRZYK - JEDLICKA

PUSTKOW

SCHODNIA

SCHODNIA - SZKOLA

OZIMEK - POWSTANCOW SLASKICH

OZIMEK - PUNKT PRZESIADKOWY SIKORSKIEGO

OZIMEK - CENTRUM PRZESIADKOWE DWORZEC
KOLEJOWY

Linia relacji: Ozimek — Ozimek ma za zadanie zaspokajaé potrzeby przewozowe mieszkancow
potnocnej czgsci gminy Ozimek. Przebieg linii stanowi kierunek odwrotny do linii nr 5 i zostat dobrany w
sposOb najbardziej optymalny, tak aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacj¢ podstawowego
zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozow jak najszerszej grupie mieszkancow,
w tym: dzieci i milodziezy do szkoét, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw
handlowych. W Ozimku trasa linii powinna rozpoczynaé¢ swoj bieg w centrum przesiadkowym przy dworcu
kolejowym. Nastepnie trasa prowadzi w kierunku punktu przesiadkowego zlokalizowanego
przy ul. Sikorskiego. Zaproponowany przebieg linii na terenie Ozimka pozwoli na realizacje dowozu
ucznidow do szkot usytuowanych na terenie miasta. W dalszej cze$ci trasa linii biegnie w kierunku
miejscowosci: Antoniow oraz pe¢tla przez Biestrzynnik, Dylaki, nastepnie przez miejscowos$¢ Antoniow

trasa autobusu kieruje si¢ do miejscowosci Szczedrzyk i wraca przez Pustkow i Schodni¢ do Ozimka
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konczac swoj bieg w centrum przesiadkowym przy dworcu kolejowym.

Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig jest dostosowana do potrzeb mieszkancoéw oraz
gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedlug réznych wariantéw, w zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowaé takze warianty, wedtug
ktorych przebieg linii pomija niektére przystanki. Warianty te moga by¢ stosowane w dni wolne od nauki
szkolnej, w godzinach migdzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdoéw, gdzie napeinienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego
zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna takze rozwazy¢ realizacj¢ kurso6w na odcinku krotszym niz

cala trasa linii.

9.5. Linia nr — Ozimek — Ozimek przez Schodnia, Jedlice, Antoniéw

Trasa linii: Ozimek - Ozimek

Dlugosé trasy: 27,4 km

Dworce i przystanki autobusowe

OZIMEK - CENTRUM PRZESIADKOWE DWORZEC
KOLEJOWY

OZIMEK - PUNKT PRZESIADKOWY SIKORSKIEGO
OZIMEK - POWSTANCOW SLASKICH

SCHODNIA - SZKOLA

SCHODNIA

PUSTKOW

SZCZEDRZYK — BOISKO

SZCZEDRZYK — CENTRUM

SZCZEDRZYK — JEZIORO

SZCZEDRZYK - JEDLICKA

JEDLICE

ANTONIOW - SOSNOWA

DYLAKI — CENTRUM

DYLAKI - KOSCIOL

BIESTRZYNNIK — CMENTARZ

BIESTRZYNNIK — CENTRUM

ANTONIOW - SOSNOWA

ANTONIOW — MARKET

ANTONIOW - OSP

OZIMEK - POWSTANCOW SLASKICH

OZIMEK - PUNKT PRZESIADKOWY SIKORSKIEGO

OZIMEK - CENTRUM PRZESIADKOWE DWORZEC
KOLEJOWY
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Linia relacji: Ozimek — Ozimek ma za zadanie zaspokajaé potrzeby przewozowe mieszkancow
potnocnej czgsci gminy Ozimek. Przebieg linii stanowi kierunek odwrotny do linii nr 4 i zostat dobrany w
sposOb najbardziej optymalny, tak aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacj¢ podstawowego
zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozow jak najszerszej grupie mieszkancow, w
tym: dzieci 1 mlodziezy do szkot, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow handlowych.
W Ozimku trasa linii powinna rozpoczyna¢ swoj bieg w centrum przesiadkowym przy dworcu kolejowym.
Nastepnie trasa prowadzi w kierunku punktu przesiadkowego zlokalizowanego przy ul. Sikorskiego.
Zaproponowany przebieg linii na terenie Ozimka pozwoli na realizacj¢ dowozu ucznidow do szkoét
usytuowanych na terenie miasta. W dalszej czeSci trasa linii biegnie w kierunku miejscowosci Schodnia,
nastepnie przez Pustkow i1 Szczedrzyk oraz petla przez Dylaki, Biestrzynnik, oraz Antonidow wraca
do Ozimka konczac swoj bieg w centrum przesiadkowym przy dworcu kolejowym.

Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig jest dostosowana do potrzeb mieszkancéw oraz
gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantéw, w zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowaé takze warianty, wedtug
ktorych przebieg linii pomija niektére przystanki. Warianty te moga by¢ stosowane w dni wolne od nauki
szkolnej, w godzinach mi¢dzyszczytowych lub podczas tzw. dojazddéw, gdzie napelnienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego
zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna takze rozwazy¢ realizacj¢ kurso6w na odcinku krotszym niz

cala trasa linii.

10. Finansowanie uslug przewozowych i ich rentownosci

Prawidlowe finansowanie ustug przewozowych powinno zmierza¢ do jak najkorzystniejszego
dostosowania podazy do realnego popytu, zwigksza¢ poziom zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz
konkurencyjnos¢ wzgledem przewozow indywidualnych, przy jak najbardziej racjonalnym poziomie
wydatkow dokonywanych z §rodkoéw publicznych.

Podstawowym czynnikiem wptywajacym na poziom rentownosci jest wlasciwe ustalenie rozktadu
jazdy. Oczywiscie istnieja takie kursy, ktore sg trwale nierentowne (np. komunikacja w dni wolne od pracy),
jednak, z uwagi na interes spoteczny nie mozna dokonywac ich catkowitej likwidacji. Niestety finansowanie
nierentownych polaczen nalezy do zadan organizatora przewozow i obcigza jego budzet.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym w art. 50 1 nastgpnych wskazata,
w jaki sposob nalezy finansowac¢ publiczny transport zbiorowy. I tak finansowanie publicznego transportu
zbiorowego realizowanego w ramach uzytecznos$ci publicznej na terenie gminy Ozimek polega¢ bedzie w
szczegbdlnosci na przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu poniesionych kosztow w zwigzku
ze $wiadczeniem przez operatora ushug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

W ramach rekompensaty operatorowi przystuguje rowniez rozsadny zysk, o ktérym mowa w zatgczniku
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do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.
Zrédtami finansowania przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej beda w szczegolnosci:

- $rodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego, bedacej organizatorem,

- ¢$rodki z budzetu panstwa (dofinasowanie z funduszu przewozow autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej).

Poza wskazanym otwartym katalogiem zrddet finansowania publicznego transportu zbiorowego,
zrodtami takimi mogg by¢ rowniez inne $rodki, takie jak: $rodki pomocowe prorozwojowe pozyskane z
funduszow oraz r6znego rodzaju programow unijnych. Ustawa, cho¢ wprost nie reguluje tego zagadnienia,
umozliwia udzielanie dotacji celowych z budzetu panstwa na wspieranie inwestycji w infrastrukture
transportowg oraz w $rodki transportu wykorzystywane w publicznym transporcie zbiorowym.

Oparcie rozliczen na przekazywaniu rekompensaty jest rozwigzaniem wynikajagcym z obowigzujacych
przepiséw i jednoczesnie jest formg najbardziej korzystng zarowno dla operatora, jak i organizatora. W celu
zagwarantowania wtasciwego poziomu kosztu wozokilometra w catym okresie trwania zawartych umow
nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ waloryzacji stawki wozokilometra. Waloryzacja powinna by¢ oparta o
wskazniki wzrostu cen paliwa (oleju napgdowego) oraz wskaznik wzrostu cen (podawany przez GUS).
Mozna ustali¢ wagowy wpltyw w/w wskaznikow na waloryzacj¢ kosztu wozokilometra. Waloryzacj¢ mozna
przeprowadza¢ okresowo np. kwartalnie, potrocznie lub rocznie. Ze wzgledu na niestabilnos¢ cen paliw
najlepszym rozwigzaniem z punktu widzenia organizatora byloby przeprowadzanie waloryzacji w okresach
potrocznych lub rocznych, jednakze biorgc pod uwage zachowanie stabilnos$ci finansowej operatoréw
najbardziej rozsagdnym okresem jest przeprowadzanie waloryzacji co kwartat. Szacuje si¢, ze Srednioroczny

wzrost wielkosci rekompensaty w wyniku waloryzacji bedzie wynosit okoto 5 %.

11. Preferencje dotyczace wyboru srodkow transportowych

Jednak, ze wzgledu na uwarunkowania geograficzne oraz stan infrastruktury, przewozy pasazerow na
terenic gminy Ozimek odbywaé si¢ beda za pomocg srodkéw transportu drogowego - autobusow.
Przemawia za tym rozbudowana sie¢ drog, ktéra pozwala przewoznikom dotrze¢ w praktycznie kazde
miejsce gminy, co powoduje, ze ustugi transportowe moga by¢ §wiadczone i dostepne dla praktycznie
wszystkich mieszkancow.

Oczywiscie dominacja transportu drogowego pocigga za sobg takze negatywne zjawiska. Gtéwnie sg to:
- wzrost zanieczyszczenia §rodowiska i poziomu hatasu,

- nadmierne obcigzenie sieci drogowej i jej dewastacja,

- wzrost poziomu zagrozenia zycia obywateli poprzez wzrost wypadkowosci.

Dlatego bardzo wazne jest, by dokona¢ wyboru takich srodkéw transportu, ktdre ograniczg powstawanie
negatywnych zjawisk. Przede wszystkim nalezy zwrdci¢ uwage na normy zuzycia paliwa, poziom emisji

spalin (normy Euro) oraz poziom emitowanego hatasu.
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Organizowanie publicznego transportu zbiorowego to rowniez okreslenie preferencji w zakresie wyboru
srodkow transportowych. Zaktadajac realizacje komunikacji w planowanej sieci komunikacyjnej
przeanalizowano gtownie takie aspekty jak: r6znego rodzaju uwarunkowania i usytuowanie poszczegélnych
miejscowosci gminy Ozimek, stan sieci droég publicznych, potoki podroznych, wielkos¢ potrzeb
przewozowych na poszczegolnych liniach, mozliwo$¢ skomunikowania si¢ pasazer6w w ramach
komunikacji gminnej, powiatowej oraz wojewddzkiej, infrastrukture transportows itp.

W celu zapewnienia wlasciwych standardéw realizowanej komunikacji, w umowie z operatorem nalezy
okresli¢ przede wszystkim parametry taboru, jakimi majg by¢ wykonywane ushugi przewozowe, z
okresleniem szczegotow takich jak:

- szeroko$¢ drzwi, ktéra ma istotny wplyw na czas wsiadania i wysiadania pasazerow oraz mozliwos¢
obstugi 0so6b niepetnosprawnych;
- pojemnos$¢ autobusow — zapewniajgca bezpieczny przewoz zaktadanej ilo$ci pasazerow.

Szacunkowa ilo§¢ pasazerow oraz zrdéznicowane Kksztaltowanie si¢ potrzeb przewozowych
w poszczegolnych godzinach, dniach i miesigcach wymaga stosowania taboru o szerokim przedziale
pojemnosci. Proponuje si¢ wprowadzenie taboru o pojemnosci od 30 do 60 miejsc siedzacych do obstugi
szczytow przewozowych, oraz autobuséw o pojemnosci od 10 do 25 miejsc siedzacych do obshugi
komunikacji w godzinach miedzyszczytowych, w godzinach wieczornych oraz w soboty, niedziele i $wigta.

[loé¢ taboru powinna by¢ dostosowana do planowanej pracy przewozowej i jej roztozenia w ciggu dnia.

W  wyniku przeprowadzonych analiz szczegdétlowo okreslono preferencje dotyczace Srodkow
transportowych do realizacji zalozonych zadan. Dla planowanej sieci komunikacyjnej obejmujacej 5 linii
komunikacyjnych minimalne wymagania taborowe to:

e 3 pojazdy posiadajacych liczbg miejsc siedzacych od 30 do 60, spetniajacych, co najmniej normy

spalin okreslone jako EURO V;

e 3 pojazdy posiadajacych od 10 do 25 miejsc siedzacych, spetniajacych, co najmniej normy spalin

EURO YV,
Wszystkie w/w  pojazdy musza by¢ homologowane w  rozumieniu art. 68  ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym jako autobusy migdzymiastowe (kategoria
homologacyjna M2 i M3). Tabor wymagany do obstugi komunikacji w gminie Ozimek powinien zaliczaé
si¢ do kategorii autobusoéw niskopodtogowych lub co najmniej niskowejsciowych — przystosowanie do
obstugi 0s6b niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.
Dodatkowo sprzet ten powinien spetniaé¢ nastepujace wymagania techniczne:
- elektroniczne lub standardowe tablice kierunkowe: przednia i boczna,
- wlasciwa wentylacja i czysto§¢ majace wptyw na wygode podrozy — wymog posiadania klimatyzacji,
- stan techniczny pojazdow oraz taczno$¢ kierowcy z dyspozytornia, policjg i pogotowiem ratunkowym, co

ma wplyw na bezpieczenstwo pasazeréow. Jednoczesnie operator musi zapewni¢ tacznos¢ (telefon

Id: 20C26613-A55B-402E-BB86-11865FB80D00. Podpisany



komorkowy, radiotelefon, radio CB) z kazdym z autobusow realizujagcych komunikacje¢ oraz normy emisji
spalin (tzw. euro), ktére majg wplyw na zuzycie paliwa, a w konsekwencji na koszt realizowanego
transportu. Normy te decyduja rowniez o poziomie wplywu s$rodkéw transportu na Srodowisko. Tabor
powinien spetnia¢ normy emisji spalin minimum EURO V.

Z uwagi charakter przewozé6w Gmina Ozimek, jako organizator komunikacji, powinna rozwazy¢
dostosowanie floty pojazdow realizujgcych przewozy w obszarze gminy do zapiséw art. 36 ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Nalezy przeprowadzi¢ analiz¢ kosztow i
korzysci zwigzanych z wykorzystaniem w komunikacji autobuséw zeroemisyjnych. Jezeli wyniki wskaza
jednoznacznie na korzysci plyngce z wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych rozwazy¢ nalezy zakup
autobusow przyjaznych dla srodowiska (np. autobuséw elektrycznych) lub nakazaé operatorowi w zawartej
umowie, by odpowiednig wielko$¢ przewozow realizowat takim taborem.

Nalezy podkresli¢, ze w/w pojazdy, ktérymi planowane jest wykonywanie przewozow na rzecz Gminy
Ozimek, to baza taborowa o wysokim standardzie. Pojazdy spelniajgce powyzsze wymagania zapewnia
sprawng realizacj¢ zaktadanych potrzeb przewozowych, przy jednoczesnym zapewnieniu najwyzszego
komfortu podrézowania. Ponadto zaostrzone normy emisji spalin przyczynig si¢ do ograniczenia
negatywnego wptywu transportu na §rodowisko naturalne.

Zaplanowa¢ nalezy rowniez sukcesywnie wprowadzanie i wyposazenie autobusow we wszystkie
elementy poprawiajace komfort przejazdu pasazerow (klimatyzowane wnetrze autobusu, elektroniczne
wyswietlacze kierunkowe, dzwickowy system informacyjny), jak roéwniez umozliwiajgce organizatorowi
prowadzenie nadzoru nad realizacjg zleconych zadan przewozowych — wprowadzenie systemu

monitorowania pojazdu poprzez system GPS.

12. Zasady organizacji rynku przewozow

Ogolne zasady organizacji rynku przewozoéw okresla ustawa o publicznym transporcie zbiorowym.
Zgodnie z art. 19 wybdr operatora §wiadczacego ustugi przewozowe na obszarze wilasciwosci danego

organizatora moze nastgpi¢ w trybie:

a. ustawy Prawo zamowien publicznych,
b.  ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,
c. Dbezposredniego zawarcia umowy o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego, po spetnieniu wymogow okreslonych w art. 22 ustawy.
Samorzad gminny moze wybra¢ réwniez alternatywng droge poprzez powierzenie wiasnej jednostce
organizacyjnej zadanie realizacji transportu zbiorowego.
Biorac pod uwage powyzsze zatozenia rynek przewozowy mozna uksztattowaé poprzez wykreowanie
przez jednostke samorzadu wilasnej jednostki organizacyjnej lub wybor operatora w trybie ustawy Prawo
zamoOwien publicznych i stworzenie monopolu na wykonywanie ustug przewozowych o charakterze

uzytecznosci publicznej lub dopuszczenie konkurencji w postaci prywatnych przewoznikoéw. Monopol, jako
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forma rynku, ktéra wyklucza wystgpowanie na rynku zjawiska konkurencji, musi dawaé¢ gwarancje, ze
pojedyncza firma bedzie w stanie zaspokoié potrzeby przewozowe na danym obszarze w sposob bardziej
efektywny niz dwie lub wigcej firm. Monopol moze jednak prowadzi¢ do powstania potencjalnego konfliktu
pomiedzy efektywnoscig ekonomiczng, a zasadg konkurencji, gdyz wigksza liczba firm przewozowych na
rynku to wigksza konkurencja cenowa, co z zasady jest bardziej korzystne dla pasazerow. Oczywiscie nawet
utworzenie wilasnej jednostki nie daje gwarancji, ze przewozow na liniach komunikacyjnych uzytecznos$ci
publicznej nie zacznie komercyjnie wykonywaé prywatny przewoznik. Jest to mozliwe, gdyz zgodnie z art.
20 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, operatorowi nie mozna przyzna¢ prawa wylacznego, o
ktorym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.

Rynek moze by¢ takze organizowany i rozwijany poprzez wprowadzenie zasady konkurencyjnosci
przewoznikdéw. Wiadze jednostki samorzadu moga podjaé decyzje o otwarciu rynku komunikacji na danym
obszarze. Nalezy podkresli¢, iz stosunkowo niewielkie zaangazowanie sektora prywatnego w transport
zbiorowy stanowi duzg bariere w rozwoju stosunkow konkurencyjnych. Dodatkowo przewoznicy prywatni
sg zainteresowani wykonywaniem ustug przewozowych wylacznie na liniach komunikacyjnych, ktore
zapewniajg rentownos¢, co jest niekorzystne ze wzgledow spotecznych. Przewoznicy prywatni mogg jednak
zapewni¢ dwie wymierne korzySci: po pierwsze kapital pozwalajacy ograniczy¢ bezposrednie
zaangazowanie Srodkow publicznych w funkcjonowanie wtasnych jednostek komunalnych (np. ograniczenie
inwestycji taborowych), po drugie wyzsza efektywnos¢ $wiadczenia ushug, a wigc nizsze koszty przy
porownywalnej jakosci ushug. Prywatni przewoznicy wiaczeni lub dopuszczeni do systemu komunikacji
przyczyniaja si¢ do obnizenia kosztéw i do poprawy jakosci, w tym takze do lepszego standardu taboru,

jednakze stosowanie takiego modelu powoduje znaczne ograniczenie mozliwos$ci kontroli nad operatorami.

Podstawowym 1 najlepszym rozwigzaniem dotyczacym organizacji komunikacji zbiorowej na terenie
gminy Ozimek bedzie sytuacja, kiedy operatorem zostanie jeden podmiot zewnetrzny (firma transportowa)
lub konsorcjum podmiotéw wytonione w drodze ustawy Prawo zamoéwien publicznych, bedacy wykonawca
przewozow, atakze realizujacy na podstawie zawartej umowy czes¢ obowigzkow organizatora,
w szczegolno$ci w zakresie organizacji systemu informacji dla pasazeréow. Takie rozwigzanie pozwoli
jednostce samorzadu na wiasciwg i bezposrednig kontrolg operatora. Jednakze sytuacja taka spowoduje
zatamanie rynku dla pozostatych przedsiebiorcow prowadzacych obecnie dziatalno$¢ przewozowgq na terenie
obejmujacym takze obszar gminy Ozimek. W celu zapewnienia stabilizacji rynku nalezy rozwazyc¢
powierzenie przewozow kilku operatorom lub grupie stanowiacej konsorcjum. W przypadku wyltonienia
konsorcjum rozliczenie bedzie odbywato si¢ tak, jak przypadku jednego operatora. Operator, czyli
przedsigbiorca wyltoniony w drodze przetargu uzyskuje przychody za swiadczone ustugi bezposrednio
od organizatora w ramach wyplaty rekompensaty. W celu ograniczenia wysokosci wydatkow
dokonywanych z budzetu jednostki samorzadowej nalezy ogranicza¢ stosowanie szerokiego katalogu
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptlatnych, gdyz w znacznym stopniu obnizajg one dochodowos¢

swiadczonych ustug. Ponadto w ramach budzetu przeznaczonego na realizacj¢ transportu publicznego
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nalezy uwzglednié¢ wyptate rozsadnego zysku dla operatorow.

Podkresli¢ nalezy, ze posiadanie przez samorzad samodzielnie lub wspolnie z inng jednostka samorzadu
terytorialnego 100 % udziatow w spotce transportowej czyni tg spotke podmiotem wewnetrznym (art. 2 lit. j
Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego), ktory moze
realizowa¢ kompleksowo gminne przewozy uzytecznosci publicznej. Z podmiotem takim mozna zawrzeé
umowe na $wiadczenie ushug przewozowych w sposéb bezposredni (zgodnie z art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym). Natomiast w przypadku podmiotu wewngtrznego, w ktorym
jednostka samorzadu terytorialnego samodzielnie lub wspolnie z inng jednostkg samorzadu terytorialnego
nie posiada 100 % udziatéw lub akcji tego podmiotu wewnetrznego, umowa o §wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego zawarta bezposrednio, powinna przyja¢ forme¢ koncesji na ustugi.
Warunkiem jest sprawowanie nad tg spotkg przez organy publiczne kontroli analogicznej do tej, jaka
sprawuja nad wlasnymi stuzbami.

Podkreslic nalezy, iz ze wzgledu na wielko§¢ pracy przewozowej, jaka zostanie powierzona
operatorowi, umowa na §wiadczenie ustug przewozowych powinna by¢ zawarta na dtuzszy okres czasu (np.
co najmniej 5 lat). Jest to minimalny okres, jaki zagwarantuje wylonionemu w drodze przetargu operatorowi
sptate kapitalu zainwestowanego w realizacj¢ przewozow (przygotowanie i wyposazenie autobusow,
amortyzacja zakupionego taboru, przygotowanie =zaplecza technicznego, pozyskanie odpowiednich

pracownikow).

13. Standardy uslug przewozowych

Gminne przewozy pasazerskie o charakterze uzyteczno$ci publicznej bedg realizowane
jako powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana
przez operatora. Przewozy te beda nakierowane w szczeg6lnoSci na biezace i nieprzerwane zaspokajanie
potrzeb przewozowych spotecznosci na obszarze gminy Ozimek.

Organizowanie i planowanie tego transportu obejmuje rowniez wymodg okreslenia standardow jego

realizacji. W szczegdlnosci nalezy wziaé pod uwage nastepujace wymogi w zakresie:

- ochrony Srodowiska naturalnego — postepujaca degradacja srodowiska naturalnego powodowana jest
z jednej strony intensywnym ruchem samochoddw, powodujgcym wysokg emisje spalin, hatas oraz inne
ucigzliwosci, takie jak zatloczenie arterii komunikacyjnych, z drugiej za$ eksploatowaniem przez
podmioty prowadzace dziatalno$§¢ z =zakresu komunikacji publicznej starych, niespetniajacych
wspotczesnych wymogoéw z zakresu ochrony Srodowiska §rodkow transportu. Aktualnie wszystkie
nowo produkowane autobusy i ich jednostki napedowe muszg spelnia¢ europejskie wymogi odnosnie
emisji spalin, ktore kategoryzowane sg w skali od EURO I do EURO VI. Natomiast pojazdy realizujace

przewdz publiczny, ktore zostaty dopuszczone do ruchu przed wdrozeniem powyzszych norm zuzywaja
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nie tylko duze ilosci paliwa, ale dodatkowo powodujg emitowanie do Srodowiska naturalnego
szkodliwych zwigzkow, takich jak: tlenek wegla, tlenki azotu i siarki oraz metanowych zwiazkow
organicznych, przede wszystkim zwigzkéw otowiu. W celu poprawy stanu srodowiska naturalnego
gminy Ozimek, planuje si¢ korzystanie z autobusow spelniajacych coraz ostrzejsze normy ochrony
srodowiska. Realizacja komunikacji taborem speiniajgcym te wymagania podwyzszy standard
transportu publicznego na obszarze gminy, a jednocze$nie ograniczy negatywny wptyw na srodowisko
naturalne. Jednoczenie podejs$cie to moze mobilizowaé¢ innych przewoznikéw do odnowy posiadanego
taboru. Szczegdélowe wymagania dotyczace S$rodkow transportu niezbgdnych do wykonywania

gminnych przewozow uzytecznosci publicznej zostalty omoéwione w rozdziale 9.

- dostepu oséb niepelnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnos$ci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego — okreslenie standardu uslug przewozowych wigze si¢ $ciSle z zasada
powszechnego dostepu obywateli do korzystania ze Srodkow transportowych w transporcie publicznym.
Zasadata w szczegdlnosci powinna uwzglednia¢ takie organizowanie transportu oraz infrastruktury
transportowej, aby w maksymalnym stopniu zapewni¢ osobom niepelnosprawnym oraz osobom o
ograniczonej zdolnosci ruchowej, samodzielny (lub za pomocg opiekuna), nieutrudniony dostep do
infrastruktury oraz mozliwo$¢ przemieszczania si¢ Srodkami transportu publicznego. Dgzac do jak
najlepszego dostosowania taboru do potrzeb os6b niepetnosprawnych organizator transportu powinien
ktas¢ nacisk na to, by operator wprowadzat r6znorakie udogodnienia, na przyktad takie jak:

e zapewnienie wlasciwej szerokosci drzwi, ktéra ma istotny wplyw na czas wsiadania i wysiadania
pasazeréw oraz mozliwo$¢ obstugi 0séb niepetnosprawnych oraz zapewnienie, by co najmniej jedne
drzwi autobusu byly otwierane automatycznie poprzez sterowanie z miejsca kierowcy,

e zastosowanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w autobusach, np.: obnizanie autobusu przy
wsiadaniu pasazerow tzw. ,,przyklek”, rampy najazdowe przy wejsciach do autobusow,

e wydzielenie i oznakowanie w $rodkach transportu przestrzeni dla pasazerow niepelnosprawnych.

Ponadto organizator transportu winien dazy¢, by projektowane stanowiska odjazdowe i przyjazdowe w

centrum przesiadkowym, na przystankach autobusowych oraz cala infrastruktura towarzyszaca zostaly

przystosowane do obstugi 0sob niepetnosprawnych oraz osob z ograniczong zdolnoscia ruchowa.

— dostep podréznych do infrastruktury przewozowej — wszystkie przystanki komunikacyjne
i towarzyszaca infrastruktura przystankowa, jako miejsca przeznaczone do wsiadania i wysiadania
pasazer6w na danej linii komunikacyjnej, powinny speinia¢ przynajmniej minimalne wymagania
ustawowe. Wazne jest rowniez, aby posiadaty odpowiedni standard pozwalajacy na powszechny
i bezpieczny dost¢p do przystanku. Zadaniem organizatora winno by¢ monitorowanie standardu w/w

infrastruktury oraz kierowanie ewentualnych uwag do wlasciwych zarzadcow przystankow.

14. System informacji dla pasazerow
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Bardzo waznym elementem transportu publicznego dla gminy Ozimek jest okreslenie zalozen
systemu informacji dla pasazera. Zanim pasazer skorzysta z ustugi komunikacji publicznej, powinien mie¢
mozliwo$¢ dostepu i pozyskania niezbednych informacji o ukltadzie i przebiegu linii, obowigzujacych
taryfach biletowych oraz czasie przejazdu. Miejscem, gdzie moze dokona¢ powyzszych czynno$ci powinien
by¢ tzw. zintegrowany wezel przesiadkowy oraz docelowo kazdy z wazniejszych przystankéw komunikacji
autobusowej na terenie gminy Ozimek. Zintegrowany wezet przesiadkowy winien by¢ wyposazony
w niezbedng dla obslugi podréznych infrastrukture, w szczeg6lnosci w miejsca postojowe, przystanki,
punkty sprzedazy biletéw (kasy lub biletomaty) oraz systemy umozliwiajace zapoznanie si¢ z wW/w
informacjami dotyczacymi sieci komunikacyjne;.

Punkt Obstugi Pasazera to miejsce, gdzie bgdzie mozna miedzy innymi:

— pozyskac¢ informacje dotyczace funkcjonowania zbiorowego transportu publicznego, w tym zapoznad
si¢ z obowiazujacymi przepisami porzadkowymi (regulaminem przewozow),

— zapozna¢ si¢ z mozliwo$ciami dotarcia do celu podrozy,

— zapozna¢ si¢ z obowigzujacymi taryfami biletowymi,

— zakupi¢ bilet bez wzgledu na jego rodzaj,

— uzyska¢ informacje o wszelkich zmianach dokonywanych w rozktadach jazdy.
Jeden gltowny Punkt Obstugi Pasazera powinien by¢ zlokalizowany w dogodnym dla pasazerow

miejscu. Najlepszym rozwigzaniem byloby umieszczenie go w budynku dworca kolejowego w Ozimku, w

ktorym koncentrowac bedzie si¢ publiczny transport autobusowy z transportem kolejowym.

Punkt obstlugi pasazerow; zrodto: www.commons.wikimedia.org
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Aby zapewni¢ pasazerom kompleksowa obstuge i dostep do ustug komunikacyjnych na wysokim
poziomie niezbedna bedzie koordynacja polaczen roznych rodzajoéw srodkow transportu niezaleznie od tego,
kto jest organizatorem przewozow. W ostatnich latach koordynacja taka praktycznie nie istniala,
gdyz przewoznicy autobusowi dziatajacy na terenie gminy nie prowadzili takich dziatan, co niewatpliwie
utrudniato podr6z pasazerom.

Biorac pod uwage ogrom probleméw mozna stwierdzié, ze przed organizatorem transportu stoja duze
wyzwania. Niewatpliwie nalezy jednak priorytetowo podja¢ dziatania, ktoére pozwola, na cho¢ zadowalajace
zintegrowanie przewozow wykonywanych na obszarze gminy. Dzialania te sprawig, ze komunikacja
publiczna stanie si¢ dla pasazera bardziej przyjazna.

Jak juz wspomniano powyzej pasazerowi nalezy zapewni¢ dostgp do  aktualnej
i rzetelnej informacji niezaleznie od miejsca skad planuje 1 rozpoczyna podr6z. Duzg role odgrywa tutaj sam
przystanek autobusowy, ktory moze funkcjonowaé jako shupek przystankowy Iub wiata. Na takim
przystanku powinien znajdowac si¢ aktualny rozktad jazdy, ktory bedzie zawierat podstawowe informacje
dotyczace mozliwos$ci przemieszczania si¢ na danej linii. Za stan i aktualizacj¢ rozktadu jazdy odpowiada
organizator publicznego transportu zbiorowego. Z uwagi na fakt, iz w gminie Ozimek wystepuje co
najmniej kilku przewoznikéw transportu zbiorowego obslugujacych linie komercyjne, wiadze gminy
powinny podja¢ negocjacje w celu wypracowania wspolnego systemu informacji przystankowej dla
wszystkich pasazerow. Rozklady jazdy zamieszczone na przystankach komunikacyjnych zawiera¢ musza
wszystkie niezbedne informacje przewidziane w ustawie Prawo przewozowe oraz w rozporzadzeniu w
sprawie rozktadow jazdy.

Informacja pasazerska jest jednym z wazniejszych elementdow wspotczesnego transportu zbiorowego.
Tworzy si¢ ja po to, by zmniejsza¢ zaangazowanie pasazerOw w poszukiwanie informacji, oszczedzac ich
czas 1 zwigksza¢ wygode.

Wizualizacja informacji dla pasazera powinna by¢ wizytowka organizatora i operatora i powinna przyciggaé
zarOwno swojg szatg graficzng, jak i jasng i tatwo zrozumiatg trescia.

Stworzenie zintegrowanego systemu informacji dla pasazera, obejmujgcego sie¢ transportu zbiorowego
w calej gminie, powinno sta¢ si¢ jednym z gtownych dziatan organizatora transportu.

Nalezaloby takze wypracowac jednolity system informacji stosowanych na przystankach autobusowych
przez wszystkich przewoznikow.

Na wazniejszych przystankach usytuowanych na terenie obejmowanym przez planowang sie¢ nalezy
oprocz standardowej tabliczki przystankowej umiesci¢ takze schemat sieci komunikacyjnej, regulamin
przewozow oraz zbiorczg taryfe optat.

Ponadto kazdy z autobuséw obstugujacych komunikacj¢ organizowang przez Gming Ozimek powinien
by¢ wyposazony w tablice informacyjng zawierajaca podstawowe informacje dotyczace sieci
komunikacyjne;j:

— dane organizatora i operatora,
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— schemat sieci komunikacyjnej z podziatem na linie (wraz z opisem przebiegu linii),

— taryfe optat za bilety jednorazowe i miesi¢gczne (wraz z cenami biletow ulgowych),

— zestawienie stosowanych ulg ustawowych i handlowych,

— wycigg z przepisow porzadkowych w gminnym regularnym przewozie o0s6b (regulamin),

ktory powinien zostac¢ okres§lony w drodze uchwaly Rady Gminy.

Ksztatt, wielkos¢, wyglad graficzny oraz sposéb zamontowania tablicy informacyjnej w autobusach

moze by¢ rozny w zaleznos$ci od rodzaju taboru i powinien by¢ uzgadniany z operatorem.

15. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Wyznaczajgc kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego nalezy zwrdci¢ uwage
na podstawowg rol¢ transportu, ktorg jest konieczno$¢ zapewnienia pasazerom wygodnych warunkow
przemieszczania si¢. Dotyczy to szczego6lnie o0sob nieposiadajgcych wilasnych $rodkow lokomocji —
z powoddéw ekonomicznych, zdrowotnych, ze wzgledu na mtody wiek, lub z jakichkolwiek innych
przyczyn. Dodatkowym zadaniem transportu jest zapobieganie negatywnym skutkom nadmiernego rozwoju
motoryzacji, takim jak wzrost zanieczyszczenia powietrza, wzrost poziomu hatasu, nadmierne zattoczenie
drég i wypetnianie wszystkich wolnych przestrzeni w centrum miast przez parkujace pojazdy. Nowoczesny,
ekologiczny, efektywny i relatywnie tani transport publiczny nie oznacza ushug przewozowych na niskim
poziomie jako$ciowym. Wymaga on od organizatora oferowania prostej sieci polgczen (bez nadmiernej
ilosci dublujgcych si¢ linii) 1 stworzenia infrastruktury odpowiadajacej oczekiwaniom kazdej z grup
pasazerskich. Utrzymanie rownowagi pomiedzy transportem publicznym, a indywidualnym jest konieczne
dla zachowania odpowiednich warunkow zycia mieszkancow w $rodowisku wolnym od nadmiaru
zanieczyszczen, hatasu i zatloczonych drég.

Kolejny aspekt, wskazniki pokazuja, ze stajemy si¢ z roku na rok spoteczenstwem coraz starszym.
Biorac to pod uwagg, bardzo waznym aspektem rozwoju komunikacji publicznej jest stala troska
0 pasazerow starszych, niepetnosprawnych oraz wszystkich, ktorzy maja trudnosci w przemieszczaniu sig,
co bedzie sprzyjac ich wychodzeniu ze spolecznego wyizolowania.

Nie mniej waznym aspektem jest rowniez zapewnienie wygodnych i bezpiecznych warunkow
oczekiwania na przystankach oraz wymiana taboru komunikacji na pojazdy dostosowane do potrzeb oséb o
ograniczonej sprawnosci ruchowe;j

Uwzgledniajgc powyzsze zasady, stwierdzono, ze podstawowe kierunki rozwoju transportu zbiorowego

w gminie Ozimek to:

1.  zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci do obiektow uzytecznosci publicznej;
2.  zapewnienie odpowiedniej siatki potaczen;
3.  minimalizacja negatywnego wplywu transportu na mieszkancow oraz §rodowisko naturalne i poprawa

stanu bezpieczenstwa ruchu;
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dazenie do poprawy wizerunku gminy;

poprawa dostepnosci 0sob o ograniczonej sprawnosci ruchowej do systemu transportowego;
tworzenie realnej konkurencji w stosunku do transportu indywidualnego;

poprawa standardu komunikacji zbiorowej;

tagodzenie nierownomiernos$ci obstugi transportowej poszczegolnych obszaréw gminy;

A A

inicjatywa utworzenia centrum przesiadkowego w Ozimku.

16. Podsumowanie

Podstawowe zadania 1 cele zwigzane 2z transportem zbiorowym zostaly juz omdwione
we wezesniejszych rozdziatach poswigconych strategii i kierunkom rozwoju transportu. Podkresli¢ nalezy iz
niniejsze opracowanie nie okresla szczegdtowego rozktadu jazdy linii komunikacyjnych zawartych w planie
transportowym, a tylko okresla zasady funkcjonowania tej komunikacji.

Najwazniejszym zadaniem wynikajacym z niniejszego planu jest konieczno$¢ podjecia i prowadzenia
dziatan majacych na celu zapewnienie powszechnego dostepu do ushug przewozowych tak, aby na biezaco i
nieprzerwanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe wszystkich mieszkancow gminy Ozimek.

Podstawowym kryterium osiggnigcia sukcesu przez transport publiczny jest zapewnienie pokrycia
calego obszaru gminy Ozimek, przy jednoczesnym zachowaniu wlasciwej frekwencji kursowania
autobusow (taktu) przez caly dzien. Bardzo waznym czynnikiem jest blisko$¢ transportu publicznego —
zgodnie z przyjmowanymi na zachodzie standardami (np. Zwigzek Komunikacyjny Renu i Ujscia Menu -
Rhein-Main-Verkehrsverbund) dojscie do przystankéw w przypadku komunikacji autobusowej nie powinno
by¢ dtuzsze niz 300 m. Nalezy mie¢ §wiadomos¢, ze samochdd parkuje si¢ zazwyczaj zdecydowanie blizej
(obok lub pod domem) i transport publiczny traci juz na starcie. Blisko$¢ przystankow jest tez bardzo
istotna w kontek$cie zachodzacych zmian demograficznych. Kolejnym kryterium jest poczucie
bezpieczenstwa, na ktore wptywa dobrze zaprojektowana infrastruktura przystankowa i drogi dojscia do niej
oraz nowoczesny tabor. Nie mniej wazne jest, aby pasazer nie czul konsekwencji coraz czesciej
nieuniknionych przesiadek. Zmiana $rodka lokomocji powinna si¢ odbywa¢ w miar¢ plynnie i nie by¢
obcigzeniem, nawet dla os6b z dysfunkcjg narzagddéw ruchu, z zakupami, czy z wozkiem.

Nowoczesne systemy transportowe, ktore osiggnely sukces, odbiegaja od polskich wyobrazen,
szczegbdlnie w zakresie ksztaltowania taryf. W przeciwienstwie do tendencji obecnych w Polsce —
komplikowanie taryf, na §wiecie dazy si¢ do upraszczania oferty, tak, aby byla zrozumiata dla klientéw i nie
prowadzita do sytuacji, w ktorych okazywatoby sie, ze pasazer nie tak uiscil optate jak powinien i jest za to
karany.

W dalszej perspektywie nadzoru nad komunikacjg publiczna, nalezy wdrozy¢ system elektronicznego
nadzoru i monitoringu pojazdéow wraz z informacjg o rzeczywistych odjazdach pojazdow z przystankow,

Jednym z waznych zadan wynikajacych z niniejszego planu jest konieczno$¢ opracowania

wspolnego systemu informacji dla pasazeréw, obejmujgcego wszystkich organizatorow oraz przewoznikow
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prowadzacych dzialalno$¢ przewozowa obejmujacg swym zasiggiem gming Ozimek..

Z uwagi charakter przewozé6w Gmina Ozimek, jako organizator komunikacji, powinna rozwazy¢
dostosowanie floty pojazdow realizujgcych przewozy w obszarze gminy do zapiséw art. 36 ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Nalezy przeprowadzi¢ analiz¢ kosztow i
korzysci zwigzanych z wykorzystaniem w komunikacji autobuséw zeroemisyjnych. Jezeli wyniki wskaza
jednoznacznie na korzysci plyngce z wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych rozwazy¢ nalezy zakup
autobusow przyjaznych dla srodowiska (np. autobuséw elektrycznych) lub nakazaé operatorowi w zawartej
umowie, by odpowiednig wielko$¢ przewozow realizowat takim taborem. Rozwigzanie to zapewni korzysci
srodowisku naturalnemu. Jednak priorytetem winno by¢ dostosowanie taboru do potrzeb oséb o
ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.

Najstabszg strong transportu zbiorowego w gminie jest dworca (wezta przesiadkowego) w Ozimku.
Komplikuje to sytuacje nie tylko samym przewoznikom, ale przede wszystkim pasazerom, ktorzy sa
odprawiani w bardzo ztych warunkach.

Wysoka czestotliwosé, catodobowa oferta, dobra informacja, blisko$¢ przystankéw bedg pomocne w
zapewnieniu konkurencyjnosci transportu publicznego nad samochodem. Wszystkie w/w cechy sprawia, ze
transport publiczny w gminie Ozimek bedzie elastyczny, szybki i pewny podobnie jak prywatny samochod,
a rownoczes$nie duzo tanszy, zwtaszcza dla wilascicieli biletow okresowych.

Jak wiec wida¢ przed Gming Ozimek, jako organizatorem transportu stojg nie lada wyzwania.
Niestety lata zaniedban doprowadzity do degradacji transportu publicznego. Obecnie, by osiggnaé jego
zadowalajacy poziom, trzeba wykonaé szereg wyzej wymienionych zadan. W niektérych miejscach trzeba
praktycznie budowaé strukturg transportowg od podstaw. Niestety dziatania takie wigzg si¢ z konieczno$cia
dokonywania bardzo duzych wydatkow z s$rodkéw publicznych. Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym naktadajac na jednostki samorzadu tyle nowych zadan jednoczes$nie jasno okreslita, z czego
nalezy je finansowaé. Maja to by¢ przede wszystkim $rodki wilasne danej jednostki. Nalezy jednak
podkresli¢, iz dzigki wsparciu wynikajagcemu ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o funduszu rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej obecnie zdecydowana wigkszo$¢ kosztow
organizacji przewozow jest pokrywana z budzetu centralnego, co jest znacznym utatwieniem dla jednostek

orgaznizujacych komunikacje publiczna

II. CZESC GRAFICZNA

1. Plan sieci komunikacyjnej — gminne przewozy uzytecznosci publicznej organizowane przez Gming

Ozimek

Zgodnie z § 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegoétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, plan transportowy winien

sktada¢ si¢ z czesci tekstowej 1iczeSci graficznej. Cze$¢ graficzna powinna zawiera¢ rysunek
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przedstawiajacy sie¢ komunikacyjng w granicach obszaru, na ktérym ma si¢ odbywaé przewoz
o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Bazujac na ujetych w czeSci tekstowej niniejszego planu propozycjach uksztattowania sieci
komunikacyjnej, ponizej przedstawiono rysunek sieci komunikacyjnej, na ktérej beda prowadzone gminne

przewozy uzytecznosci publicznej organizowane przez Gming Ozimek.
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