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1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot OST 

 Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania ogólne 
dotyczące wykonania i odbioru robót drogowych i mostowych. 

1.2. Zakres stosowania OST 

 Ogólna specyfikacja techniczna stanowi obowiązującą podstawę opracowania 
szczegółowej specyfikacji technicznej stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy 
przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych. 
 Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach wojewódzkich, 
powiatowych i gminnych. 

1.3. Zakres robót objętych OST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują wymagania ogólne, wspólne dla 
robót objętych ogólnymi specyfikacjami technicznymi, wydanymi przez GDDP dla 
poszczególnych asortymentów robót drogowych i mostowych. W przypadku braku ogólnych 
specyfikacji technicznych wydanych przez GDDP dla danego asortymentu robót, ustalenia 
dotyczą również dla SST sporządzanych indywidualnie. 

1.4. Określenia podstawowe 

 Użyte w OST wymienione poniżej określenia należy rozumieć w każdym przypadku 
następująco: 

1.4.1. Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość 
techniczno-użytkową (droga) albo jego część stanowiącą odrębny element konstrukcyjny lub 
technologiczny (obiekt mostowy, korpus ziemny, węzeł). 

1.4.2. Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony do 
ruchu pieszych. 

1.4.3. Długość mostu - odległość między zewnętrznymi krawędziami pomostu, a w przypadku 
mostów łukowych z nadsypką - odległość w świetle podstaw sklepienia mierzona w osi jezdni 
drogowej. 

1.4.4. Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu 
pieszych wraz z wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i 
zabezpieczeniem ruchu. 

1.4.5. Droga tymczasowa (montażowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do 
ruchu pojazdów obsługujących zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana do 
usunięcia po jego zakończeniu. 

1.4.6. Dziennik budowy – zeszyt z ponumerowanymi stronami, opatrzony pieczęcią organu 
wydającego, wydany zgodnie z obowiązującymi przepisami, stanowiący urzędowy dokument 
przebiegu robót budowlanych, służący do notowania zdarzeń i okoliczności zachodzących w 
toku wykonywania robót, rejestrowania dokonywanych odbiorów robót, przekazywania 
poleceń i innej korespondencji technicznej pomiędzy Inżynierem/ Kierownikiem projektu, 
Wykonawcą i projektantem. 

1.4.7. Estakada - obiekt zbudowany nad przeszkodą terenową dla zapewnienia komunikacji 
drogowej i ruchu pieszego. 

1.4.8. Inżynier/Kierownik projektu – osoba wymieniona w danych kontraktowych 
(wyznaczona przez Zamawiającego, o której wyznaczeniu poinformowany jest Wykonawca), 
odpowiedzialna za nadzorowanie robót i administrowanie kontraktem. 



1.4.9. Jezdnia - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów. 

1.4.10. Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do 
kierowania robotami i do występowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu. 

1.4.11. Korona drogi - jezdnia (jezdnie) z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami 
awaryjnego postoju i pasami dzielącymi jezdnie. 

1.4.12. Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich 
połączenia. 

1.4.13. Konstrukcja nośna (przęsło lub przęsła obiektu mostowego) - część obiektu oparta na 
podporach mostowych, tworząca ustrój niosący dla przeniesienia ruchu pojazdów lub 
pieszych. 

1.4.14. Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i 
skarpami rowów. 

1.4.15. Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim 
konstrukcji nawierzchni. 

1.4.16. Książka obmiarów - akceptowany przez Inżyniera/Kierownika projektu zeszyt z 
ponumerowanymi stronami, służący do wpisywania przez Wykonawcę obmiaru 
dokonywanych robót w formie wyliczeń, szkiców i ew. dodatkowych załączników. Wpisy w 
książce obmiarów podlegają potwierdzeniu przez Inżyniera/Kierownika projektu. 

1.4.17. Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez 
Zamawiającego, niezbędne do przeprowadzenia wszelkich badań i prób związanych z oceną 
jakości materiałów oraz robót. 

1.4.18. Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodne z 
dokumentacją projektową i specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez 
Inżyniera/Kierownika projektu. 

1.4.19. Most - obiekt zbudowany nad przeszkodą wodną dla zapewnienia komunikacji 
drogowej i ruchu pieszego. 

1.4.20. Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania 
obciążeń od ruchu na podłoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu. 
a) a)     Warstwa ścieralna - górna warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniu 

ruchu i czynników atmosferycznych. 
b) b)    Warstwa wiążąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową, 

zapewniająca lepsze rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na 
podbudowę. 

c) c)     Warstwa wyrównawcza - warstwa służąca do wyrównania nierówności podbudowy 
lub profilu istniejącej nawierzchni. 

d) d)    Podbudowa - dolna część nawierzchni służąca do przenoszenia obciążeń od ruchu na 
podłoże. Podbudowa może składać się z podbudowy zasadniczej i podbudowy 
pomocniczej. 

e) e)     Podbudowa zasadnicza - górna część podbudowy spełniająca funkcje nośne w 
konstrukcji nawierzchni. Może ona składać się z jednej lub dwóch warstw. 

f) f)      Podbudowa pomocnicza - dolna część podbudowy spełniająca, obok funkcji nośnych, 
funkcje zabezpieczenia nawierzchni przed działaniem wody, mrozu i przenikaniem cząstek 
podłoża. Może zawierać warstwę mrozoochronną, odsączającą lub odcinającą. 

g) g)    Warstwa mrozoochronna - warstwa, której głównym zadaniem jest ochrona 
nawierzchni przed skutkami działania mrozu. 

h) h)    Warstwa odcinająca - warstwa stosowana w celu uniemożliwienia przenikania cząstek 
drobnych gruntu do warstwy nawierzchni leżącej powyżej. 



i) i)      Warstwa odsączająca - warstwa służąca do odprowadzenia wody przedostającej się 
do nawierzchni. 

1.4.21. Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego 
przekroju w osi drogi lub obiektu mostowego. 

1.4.22. Obiekt mostowy - most, wiadukt, estakada, tunel, kładka dla pieszych i przepust. 

1.4.23. Objazd tymczasowy - droga specjalnie przygotowana i odpowiednio utrzymana do 
przeprowadzenia ruchu publicznego na okres budowy. 

1.4.24. Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych robót z dopuszczonymi 
tolerancjami, a jeśli przedział tolerancji nie został określony - z przeciętnymi tolerancjami, 
przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju robót budowlanych. 

1.4.25. Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi pas terenu przeznaczony do 
umieszczania w nim drogi i związanych z nią urządzeń oraz drzew i krzewów. Pas drogowy 
może również obejmować teren przewidziany do rozbudowy drogi i budowy urządzeń 
chroniących ludzi i środowisko przed uciążliwościami powodowanymi przez ruch na drodze. 

1.4.26. Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdów, 
umieszczenia urządzeń organizacji i bezpieczeństwa ruchu oraz do ruchu pieszych, służąca 
jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni. 

1.4.27. Podłoże nawierzchni - grunt rodzimy lub nasypowy, leżący pod nawierzchnią do 
głębokości przemarzania. 

1.4.28. Podłoże ulepszone nawierzchni - górna warstwa podłoża, leżąca bezpośrednio pod 
nawierzchnią, ulepszona w celu umożliwienia przejęcia ruchu budowlanego i właściwego 
wykonania nawierzchni. 

1.4.29. Polecenie Inżyniera/Kierownika projektu - wszelkie polecenia przekazane 
Wykonawcy przez Inżyniera/Kierownika projektu, w formie pisemnej, dotyczące sposobu 
realizacji robót lub innych spraw związanych z prowadzeniem budowy. 

1.4.30. Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem dokumentacji 
projektowej. 

1.4.31. Przedsięwzięcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego połączenia drogowego 
lub całkowita modernizacja/przebudowa (zmiana parametrów geometrycznych trasy w planie 
i przekroju podłużnym) istniejącego połączenia. 

1.4.32. Przepust – budowla o przekroju poprzecznym zamkniętym, przeznaczona do 
przeprowadzenia cieku, szlaku wędrówek zwierząt dziko żyjących lub urządzeń technicznych 
przez korpus drogowy. 

1.4.33. Przeszkoda naturalna - element środowiska naturalnego, stanowiący utrudnienie w 
realizacji zadania budowlanego, na przykład dolina, bagno, rzeka, szlak wędrówek dzikich 
zwierząt itp. 

1.4.34. Przeszkoda sztuczna - dzieło ludzkie, stanowiące utrudnienie w realizacji zadania 
budowlanego, na przykład droga, kolej, rurociąg, kanał, ciąg pieszy lub rowerowy itp. 

1.4.35. Przetargowa dokumentacja projektowa - część dokumentacji projektowej, która 
wskazuje lokalizację, charakterystykę i wymiary obiektu będącego przedmiotem robót. 

1.4.36. Przyczółek - skrajna podpora obiektu mostowego. Może składać się z pełnej ściany, 
słupów lub innych form konstrukcyjnych, np. skrzyń, komór. 

1.4.37. Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych 
funkcji terenom naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego. 

1.4.38. Rozpiętość teoretyczna - odległość między punktami podparcia (łożyskami), przęsła 
mostowego. 



1.4.39. Szerokość całkowita obiektu (mostu / wiaduktu) - odległość między zewnętrznymi 
krawędziami konstrukcji obiektu, mierzona w linii prostopadłej do osi podłużnej, obejmuje 
całkowitą szerokość konstrukcyjną ustroju niosącego. 

1.4.40. Szerokość użytkowa obiektu - szerokość jezdni (nawierzchni) przeznaczona dla 
poszczególnych rodzajów ruchu oraz szerokość chodników mierzona w świetle poręczy 
mostowych z wyłączeniem konstrukcji przy jezdni dołem oddzielającej ruch kołowy od ruchu 
pieszego. 

1.4.41. Ślepy kosztorys - wykaz robót z podaniem ich ilości (przedmiarem) w kolejności 
technologicznej ich wykonania. 

1.4.42. Teren budowy - teren udostępniony przez Zamawiającego dla wykonania na nim robót 
oraz inne miejsca wymienione w kontrakcie jako tworzące część terenu budowy. 

1.4.43. Tunel - obiekt zagłębiony poniżej poziomu terenu dla zapewnienia komunikacji 
drogowej i ruchu pieszego. 

1.4.44. Wiadukt - obiekt zbudowany nad linią kolejową lub inną drogą dla bezkolizyjnego 
zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu pieszego. 

1.4.45. Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość 
konstrukcyjną lub technologiczną, zdolną do samodzielnego pełnienia funkcji techniczno-
użytkowych. Zadanie może polegać na wykonywaniu robót związanych z budową, 
modernizacją/ przebudową, utrzymaniem oraz ochroną budowli drogowej lub jej elementu. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

 Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, bezpieczeństwo 
wszelkich czynności na terenie budowy, metody użyte przy budowie oraz za ich zgodność z 
dokumentacją projektową, SST i poleceniami Inżyniera/Kierownika projektu. 

1.5.1. Przekazanie terenu budowy 

 Zamawiający w terminie określonym w dokumentach kontraktowych przekaże 
Wykonawcy teren budowy wraz ze wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i 
administracyjnymi, lokalizację i współrzędne punktów głównych trasy oraz reperów, dziennik 
budowy oraz dwa egzemplarze dokumentacji projektowej i dwa komplety SST. 
 Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialność za ochronę przekazanych mu punktów 
pomiarowych do chwili odbioru ostatecznego robót. Uszkodzone lub zniszczone znaki 
geodezyjne Wykonawca odtworzy i utrwali na własny koszt. 

1.5.2. Dokumentacja projektowa 

 Dokumentacja projektowa będzie zawierać rysunki, obliczenia i dokumenty, zgodne z 
wykazem podanym w szczegółowych warunkach umowy, uwzględniającym podział na 
dokumentację projektową: 
− −      Zamawiającego; wykaz pozycji, które stanowią przetargową dokumentację 

projektową oraz projektową dokumentację wykonawczą (techniczną) i zostaną przekazane 
Wykonawcy, 

− −      Wykonawcy; wykaz zawierający spis dokumentacji projektowej, którą Wykonawca 
opracuje w ramach ceny kontraktowej. 

1.5.3. Zgodność robót z dokumentacją projektową i SST 

 Dokumentacja projektowa, SST i wszystkie dodatkowe dokumenty przekazane 
Wykonawcy przez Inżyniera/Kierownika projektu stanowią część umowy, a wymagania 
określone w choćby jednym z nich są obowiązujące dla Wykonawcy tak jakby zawarte były 
w całej dokumentacji. 



 W przypadku rozbieżności w ustaleniach poszczególnych dokumentów obowiązuje 
kolejność ich ważności wymieniona w „Kontraktowych warunkach ogólnych” („Ogólnych 
warunkach umowy”). 
 Wykonawca nie może wykorzystywać błędów lub opuszczeń w dokumentach 
kontraktowych, a o ich wykryciu winien natychmiast powiadomić Inżyniera/Kierownika 
projektu, który podejmie decyzję o wprowadzeniu odpowiednich zmian i poprawek. 
 W przypadku rozbieżności, wymiary podane na piśmie są ważniejsze od wymiarów 
określonych na podstawie odczytu ze skali rysunku. 
 Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiały będą zgodne z dokumentacją 
projektową i SST. 
 Dane określone w dokumentacji projektowej i w SST będą uważane za wartości 
docelowe, od których dopuszczalne są odchylenia w ramach określonego przedziału 
tolerancji. Cechy materiałów i elementów budowli muszą wykazywać zgodność z 
określonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie mogą przekraczać dopuszczalnego 
przedziału tolerancji. 
 W przypadku, gdy materiały lub roboty nie będą w pełni zgodne z dokumentacją 
projektową lub SST i wpłynie to na niezadowalającą jakość elementu budowli, to takie 
materiały zostaną zastąpione innymi, a elementy budowli rozebrane i wykonane ponownie na 
koszt Wykonawcy. 

1.5.4. Zabezpieczenie terenu budowy 

a) a)     Roboty modernizacyjne/ przebudowa i remontowe („pod   ruchem”) 

 Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania ruchu publicznego oraz utrzymania 
istniejących obiektów (jezdnie, ścieżki rowerowe, ciągi piesze, znaki drogowe, bariery 
ochronne, urządzenia odwodnienia itp.) na terenie budowy, w okresie trwania realizacji 
kontraktu, aż do zakończenia i odbioru ostatecznego robót. 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi Inżynierowi/Kierownikowi 
projektu do zatwierdzenia, uzgodniony z odpowiednim zarządem drogi i organem 
zarządzającym ruchem, projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robót w okresie trwania 
budowy. W zależności od potrzeb i postępu robót projekt organizacji ruchu powinien być na 
bieżąco aktualizowany przez Wykonawcę. Każda zmiana, w stosunku do zatwierdzonego 
projektu organizacji ruchu, wymaga każdorazowo ponownego zatwierdzenia projektu. 
 W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał 
wszystkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, 
sygnały, itp., zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych. 
 Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i 
znaków, dla których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa. 
 Wszystkie znaki, zapory i inne urządzenia zabezpieczające będą akceptowane przez 
Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Fakt przystąpienia do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem 
w sposób uzgodniony z Inżynierem/Kierownikiem projektu oraz przez umieszczenie, w 
miejscach i ilościach określonych przez Inżyniera/Kierownika projektu, tablic 
informacyjnych, których treść będzie zatwierdzona przez Inżyniera/Kierownika projektu. 
Tablice informacyjne będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez cały okres 
realizacji robót. 
 Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że 
jest włączony w cenę kontraktową. 

b) b)    Roboty o charakterze inwestycyjnym 

 Wykonawca jest zobowiązany do zabezpieczenia terenu budowy w okresie trwania 
realizacji kontraktu aż do zakończenia i odbioru ostatecznego robót. 



 Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie utrzymywać tymczasowe urządzenia 
zabezpieczające, w tym: ogrodzenia, poręcze, oświetlenie, sygnały i znaki ostrzegawcze oraz  
wszelkie inne środki niezbędne do ochrony robót, wygody społeczności i innych. 
 W miejscach przylegających do dróg otwartych dla ruchu, Wykonawca ogrodzi lub 
wyraźnie oznakuje teren budowy, w sposób uzgodniony z Inżynierem/Kierownikiem 
projektu. 
 Wjazdy i wyjazdy z terenu budowy przeznaczone dla pojazdów i maszyn pracujących 
przy realizacji robót, Wykonawca odpowiednio oznakuje w sposób uzgodniony z 
Inżynierem/Kierownikiem projektu. 
 Fakt przystąpienia do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem 
w sposób uzgodniony z Inżynierem/Kierownikiem projektu oraz przez umieszczenie, w 
miejscach i ilościach określonych przez Inżyniera/Kierownika projektu, tablic 
informacyjnych, których treść będzie zatwierdzona przez Inżyniera/Kierownika projektu. 
Tablice informacyjne będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez cały okres 
realizacji robót. 
 Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że 
jest włączony w cenę kontraktową. 

1.5.5. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 

 Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie 
przepisy dotyczące ochrony środowiska naturalnego. 
 W okresie trwania budowy i wykańczania robót Wykonawca będzie: 
a) a)     utrzymywać teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej, 
b) b)    podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów 

i norm dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy oraz będzie 
unikać uszkodzeń lub uciążliwości dla osób lub dóbr publicznych i innych, a wynikających 
z nadmiernego hałasu, wibracji, zanieczyszczenia lub innych przyczyn powstałych w 
następstwie jego sposobu działania.  

Stosując się do tych wymagań będzie miał szczególny wzgląd na: 
1) 1)     lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, ukopów i dróg dojazdowych, 
2) 2)     środki ostrożności i zabezpieczenia przed: 

a) a)     zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych pyłami lub substancjami 
toksycznymi, 

b) b)    zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami, 
c) c)     możliwością powstania pożaru. 

1.5.6. Ochrona przeciwpożarowa 

 Wykonawca będzie przestrzegać przepisy ochrony przeciwpożarowej. 
 Wykonawca będzie utrzymywać, wymagany na podstawie odpowiednich przepisów 
sprawny sprzęt przeciwpożarowy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach 
biurowych, mieszkalnych, magazynach oraz w maszynach i pojazdach. 
 Materiały łatwopalne będą składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i 
zabezpieczone przed dostępem osób trzecich. 
 Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pożarem 
wywołanym jako rezultat realizacji robót albo przez personel Wykonawcy. 

1.5.7. Materiały szkodliwe dla otoczenia 

 Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia, nie będą dopuszczone do 
użycia. 
 Nie dopuszcza się użycia materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o 
stężeniu większym od dopuszczalnego, określonego odpowiednimi przepisami. 



 Wszelkie materiały odpadowe użyte do robót będą miały aprobatę techniczną wydaną 
przez uprawnioną jednostkę, jednoznacznie określającą brak szkodliwego oddziaływania tych 
materiałów na środowisko. 
 Materiały, które są szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robót, a po zakończeniu 
robót ich szkodliwość zanika (np. materiały pylaste) mogą być użyte pod warunkiem 
przestrzegania wymagań technologicznych wbudowania. Jeżeli wymagają tego odpowiednie 
przepisy Wykonawca powinien otrzymać zgodę na użycie tych materiałów od właściwych 
organów administracji państwowej. 
 Jeżeli Wykonawca użył materiałów szkodliwych dla otoczenia zgodnie ze 
specyfikacjami, a ich użycie spowodowało jakiekolwiek zagrożenie środowiska, to 
konsekwencje tego poniesie Zamawiający. 

1.5.8. Ochrona własności publicznej i prywatnej 

 Wykonawca odpowiada za ochronę instalacji na powierzchni ziemi i za urządzenia 
podziemne, takie jak rurociągi, kable itp. oraz uzyska od odpowiednich władz będących 
właścicielami tych urządzeń potwierdzenie informacji dostarczonych mu przez 
Zamawiającego w ramach planu ich lokalizacji. Wykonawca zapewni właściwe oznaczenie i 
zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urządzeń w czasie trwania budowy. 
 Wykonawca zobowiązany jest umieścić w swoim harmonogramie rezerwę czasową 
dla wszelkiego rodzaju robót, które mają być wykonane w zakresie przełożenia instalacji i 
urządzeń podziemnych na terenie budowy i powiadomić Inżyniera/Kierownika projektu i 
władze lokalne o zamiarze rozpoczęcia robót. O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych 
instalacji Wykonawca bezzwłocznie powiadomi Inżyniera/Kierownika projektu i 
zainteresowane władze oraz będzie z nimi współpracował dostarczając wszelkiej pomocy 
potrzebnej przy dokonywaniu napraw. Wykonawca będzie odpowiadać za wszelkie 
spowodowane przez jego działania uszkodzenia instalacji na powierzchni ziemi i urządzeń 
podziemnych wykazanych w dokumentach dostarczonych mu przez Zamawiającego. 

 Jeżeli teren budowy przylega do terenów z zabudową mieszkaniową, Wykonawca 
będzie realizować roboty w sposób powodujący minimalne niedogodności dla mieszkańców. 
Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodzenia zabudowy mieszkaniowej w sąsiedztwie 
budowy, spowodowane jego działalnością. 

 Inżynier/Kierownik projektu będzie na bieżąco informowany o wszystkich umowach 
zawartych pomiędzy Wykonawcą a właścicielami nieruchomości i dotyczących korzystania z 
własności i dróg wewnętrznych. Jednakże, ani Inżynier/Kierownik projektu ani Zamawiający 
nie będzie ingerował w takie porozumienia, o ile nie będą one sprzeczne z postanowieniami 
zawartymi w warunkach umowy. 

1.5.9. Ograniczenie obciążeń osi pojazdów 

 Wykonawca będzie stosować się do ustawowych ograniczeń nacisków osi na drogach 
publicznych przy transporcie materiałów i wyposażenia na i z terenu robót. Wykonawca 
uzyska wszelkie niezbędne zezwolenia i uzgodnienia od właściwych władz co do przewozu 
nietypowych wagowo ładunków (ponadnormatywnych) i o każdym takim przewozie będzie 
powiadamiał Inżyniera/Kierownika projektu. Inżynier/Kierownik projektu może polecić, aby 
pojazdy nie spełniające tych warunków zostały usunięte z terenu budowy. Pojazdy 
powodujące nadmierne obciążenie osiowe nie będą dopuszczone na świeżo ukończony 
fragment budowy w obrębie terenu budowy i Wykonawca będzie odpowiadał za naprawę 
wszelkich robót w ten sposób uszkodzonych, zgodnie z poleceniami Inżyniera/Kierownika 
projektu. 

1.5.10. Bezpieczeństwo i higiena pracy 

 Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących 
bezpieczeństwa i higieny pracy. 



 W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał 
pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających 
odpowiednich wymagań sanitarnych. 
 Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, 
socjalne oraz sprzęt i odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na 
budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa publicznego. 
 Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych 
powyżej nie podlegają odrębnej zapłacie i są uwzględnione w cenie kontraktowej. 

1.5.11. Ochrona i utrzymanie robót 

 Wykonawca będzie odpowiadał za ochronę robót i za wszelkie materiały i urządzenia 
używane do robót od daty rozpoczęcia do daty wydania potwierdzenia zakończenia robót 
przez Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Wykonawca będzie utrzymywać roboty do czasu odbioru ostatecznego. Utrzymanie 
powinno być prowadzone w taki sposób, aby budowla drogowa lub jej elementy były w 
zadowalającym stanie przez cały czas, do momentu odbioru ostatecznego. 
 Jeśli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie 
Inżyniera/Kierownika projektu powinien rozpocząć roboty utrzymaniowe nie później niż w 
24 godziny po otrzymaniu tego polecenia. 

1.5.12. Stosowanie się do prawa i innych przepisów 

 Wykonawca zobowiązany jest znać wszystkie zarządzenia wydane przez władze 
centralne i miejscowe oraz inne przepisy, regulaminy i wytyczne, które są w jakikolwiek 
sposób związane z wykonywanymi robotami i będzie w pełni odpowiedzialny za 
przestrzeganie tych postanowień podczas prowadzenia robót. 
 Wykonawca będzie przestrzegać praw patentowych i będzie w pełni odpowiedzialny 
za wypełnienie wszelkich wymagań prawnych odnośnie znaków firmowych, nazw lub innych 
chronionych praw w odniesieniu do sprzętu, materiałów lub urządzeń użytych lub związanych 
z wykonywaniem robót i w sposób ciągły będzie informować Inżyniera/Kierownika projektu 
o swoich działaniach, przedstawiając kopie zezwoleń i inne odnośne dokumenty. Wszelkie 
straty, koszty postępowania, obciążenia i wydatki wynikłe z lub związane z naruszeniem 
jakichkolwiek praw patentowych pokryje Wykonawca, z wyjątkiem przypadków, kiedy takie 
naruszenie wyniknie z wykonania projektu lub specyfikacji dostarczonej przez 
Inżyniera/Kierownika projektu. 

1.5.13. Równoważność norm i zbiorów przepisów prawnych 

 Gdziekolwiek w dokumentach kontraktowych powołane są konkretne normy i 
przepisy, które spełniać mają materiały, sprzęt i inne towary oraz wykonane i zbadane roboty, 
będą obowiązywać postanowienia najnowszego wydania lub poprawionego wydania 
powołanych norm i przepisów o ile w warunkach kontraktu nie postanowiono inaczej. W 
przypadku gdy powołane normy i przepisy są państwowe lub odnoszą się do konkretnego 
kraju lub regionu, mogą być również stosowane inne odpowiednie normy zapewniające 
równy lub wyższy poziom wykonania niż powołane normy lub przepisy, pod warunkiem ich 
sprawdzenia i pisemnego zatwierdzenia przez Inżyniera/Kierownika projektu. Różnice 
pomiędzy powołanymi normami a ich proponowanymi zamiennikami muszą być dokładnie 
opisane przez Wykonawcę i przedłożone Inżynierowi/Kierownikowi projektu do 
zatwierdzenia. 

1.5.14. Wykopaliska 

 Wszelkie wykopaliska, monety, przedmioty wartościowe, budowle oraz inne 
pozostałości o znaczeniu geologicznym lub archeologicznym odkryte na terenie budowy będą 
uważane za własność Zamawiającego. Wykonawca zobowiązany jest powiadomić 



Inżyniera/Kierownika projektu i postępować zgodnie z jego poleceniami. Jeżeli w wyniku 
tych poleceń Wykonawca poniesie koszty i/lub wystąpią opóźnienia w robotach, 
Inżynier/Kierownik projektu po uzgodnieniu z Zamawiającym i Wykonawcą ustali 
wydłużenie czasu wykonania robót i/lub wysokość kwoty, o którą należy zwiększyć cenę 
kontraktową. 

1.6. Zaplecze Zamawiającego (o ile warunki kontraktu przewidują realizację) 

 Wykonawca zobowiązany jest zabezpieczyć Zamawiającemu, pomieszczenia biurowe, 
sprzęt, transport oraz inne urządzenia towarzyszące, zgodnie z wymaganiami podanymi w D-
M-00.00.01 „Zaplecze Zamawiającego”. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Źródła uzyskania materiałów 

 Co najmniej na trzy tygodnie przed zaplanowanym wykorzystaniem jakichkolwiek 
materiałów przeznaczonych do robót, Wykonawca przedstawi Inżynierowi/Kierownikowi 
projektu do zatwierdzenia, szczegółowe informacje dotyczące proponowanego źródła 
wytwarzania, zamawiania lub wydobywania tych materiałów jak również odpowiednie 
świadectwa badań laboratoryjnych oraz próbki materiałów. 
 Zatwierdzenie partii materiałów z danego źródła nie oznacza automatycznie, że 
wszelkie materiały z danego źródła uzyskają zatwierdzenie. 
 Wykonawca zobowiązany jest do prowadzenia badań w celu wykazania, że materiały 
uzyskane z dopuszczonego źródła w sposób ciągły spełniają wymagania SST w czasie 
realizacji robót. 

2.2. Pozyskiwanie materiałów miejscowych 

 Wykonawca odpowiada za uzyskanie pozwoleń od właścicieli i odnośnych władz na 
pozyskanie materiałów ze źródeł miejscowych włączając w to źródła wskazane przez 
Zamawiającego i jest zobowiązany dostarczyć Inżynierowi/Kierownikowi projektu 
wymagane dokumenty przed rozpoczęciem eksploatacji źródła. 
 Wykonawca przedstawi Inżynierowi/Kierownikowi projektu do zatwierdzenia 
dokumentację zawierającą raporty z badań terenowych i laboratoryjnych oraz proponowaną 
przez siebie metodę wydobycia i selekcji, uwzględniając aktualne decyzje o eksploatacji, 
organów administracji państwowej i samorządowej. 
 Wykonawca ponosi odpowiedzialność za spełnienie wymagań ilościowych i 
jakościowych materiałów pochodzących ze źródeł miejscowych. 
 Wykonawca ponosi wszystkie koszty, z tytułu wydobycia materiałów, dzierżawy i 
inne jakie okażą się potrzebne w związku  z dostarczeniem materiałów do robót. 
 Humus i nadkład czasowo zdjęte z terenu wykopów, dokopów i miejsc pozyskania 
materiałów miejscowych będą formowane w hałdy i wykorzystane przy zasypce i 
rekultywacji terenu po ukończeniu robót. 
 Wszystkie odpowiednie materiały pozyskane z wykopów na terenie budowy lub z 
innych miejsc wskazanych w dokumentach umowy będą wykorzystane do robót lub 
odwiezione na odkład odpowiednio do wymagań umowy lub wskazań Inżyniera/Kierownika 
projektu. 
 Wykonawca nie będzie prowadzić żadnych wykopów w obrębie terenu budowy poza 
tymi, które zostały wyszczególnione w dokumentach umowy, chyba, że uzyska na to pisemną 
zgodę Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Eksploatacja źródeł materiałów będzie zgodna z wszelkimi regulacjami prawnymi 
obowiązującymi na danym obszarze. 



2.3. Materiały nie odpowiadające wymaganiom 

 Materiały nie odpowiadające wymaganiom zostaną przez Wykonawcę wywiezione z 
terenu budowy  i złożone w miejscu wskazanym przez Inżyniera/Kierownika projektu. Jeśli 
Inżynier/Kierownik projektu zezwoli Wykonawcy na użycie tych materiałów do innych robót, 
niż te dla których zostały zakupione, to koszt tych materiałów zostanie odpowiednio 
przewartościowany (skorygowany) przez Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Każdy rodzaj robót, w którym znajdują się nie zbadane i nie zaakceptowane materiały, 
Wykonawca wykonuje na własne ryzyko, licząc się z jego nieprzyjęciem, usunięciem  i 
niezapłaceniem 

2.4. Wariantowe stosowanie materiałów 

 Jeśli dokumentacja projektowa lub SST przewidują możliwość wariantowego 
zastosowania rodzaju materiału w wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi 
Inżyniera/Kierownika projektu o swoim zamiarze co najmniej 3 tygodnie przed użyciem tego 
materiału, albo w okresie dłuższym, jeśli będzie to potrzebne z uwagi na wykonanie badań 
wymaganych przez Inżyniera/Kierownika projektu. Wybrany i zaakceptowany rodzaj 
materiału nie może być później zmieniany bez zgody Inżyniera/Kierownika projektu. 

2.5. Przechowywanie i składowanie materiałów 

 Wykonawca zapewni, aby tymczasowo składowane materiały, do czasu gdy będą one 
użyte do robót, były zabezpieczone przed zanieczyszczeniami, zachowały swoją jakość i 
właściwości i były dostępne do kontroli przez Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Miejsca czasowego składowania materiałów będą zlokalizowane w obrębie terenu 
budowy w miejscach uzgodnionych z Inżynierem/Kierownikiem projektu lub poza terenem 
budowy w miejscach zorganizowanych przez Wykonawcę i zaakceptowanych przez 
Inżyniera/Kierownika projektu. 

2.6. Inspekcja wytwórni materiałów 

 Wytwórnie materiałów mogą być okresowo kontrolowane przez Inżyniera/Kierownika 
projektu w celu sprawdzenia zgodności stosowanych metod produkcji z wymaganiami. Próbki 
materiałów mogą być pobierane w celu sprawdzenia ich właściwości. Wyniki tych kontroli 
będą stanowić podstawę do akceptacji określonej partii materiałów pod względem jakości. 
 W przypadku, gdy Inżynier/Kierownik projektu będzie przeprowadzał inspekcję 
wytwórni, muszą być spełnione następujące warunki: 
a) a)     Inżynier/Kierownik projektu będzie miał zapewnioną współpracę i pomoc 

Wykonawcy oraz producenta materiałów w czasie przeprowadzania inspekcji, 
b) b)    Inżynier/Kierownik projektu będzie miał wolny dostęp, w dowolnym czasie, do tych 

części wytwórni, gdzie odbywa się produkcja materiałów przeznaczonych do realizacji 
robót, 

c) c)     Jeżeli produkcja odbywa się w miejscu nie należącym do Wykonawcy, Wykonawca 
uzyska dla Inżyniera/Kierownika projektu zezwolenie dla przeprowadzenia inspekcji i 
badań w tych miejscach. 

3. SPRZĘT 

 Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie 
spowoduje niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robót. Sprzęt używany do robót 
powinien być zgodny z ofertą Wykonawcy i powinien odpowiadać pod względem typów i 
ilości wskazaniom zawartym w SST, PZJ lub projekcie organizacji robót, zaakceptowanym 
przez Inżyniera/Kierownika projektu; w przypadku braku ustaleń w wymienionych wyżej 



dokumentach, sprzęt powinien być uzgodniony i zaakceptowany przez Inżyniera/Kierownika 
projektu. 
 Liczba i wydajność sprzętu powinny gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z 
zasadami określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Inżyniera/Kierownika 
projektu. 
 Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być 
utrzymywany w dobrym stanie i gotowości do pracy. Powinien być zgodny z normami 
ochrony środowiska i przepisami dotyczącymi jego użytkowania. 
 Wykonawca dostarczy Inżynierowi/Kierownikowi projektu kopie dokumentów 
potwierdzających dopuszczenie sprzętu do użytkowania i badań okresowych, tam gdzie jest to 
wymagane przepisami. 
 Wykonawca będzie konserwować sprzęt jak również naprawiać lub wymieniać sprzęt 
niesprawny. 
 Jeżeli dokumentacja projektowa lub SST przewidują możliwość wariantowego użycia 
sprzętu przy wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Inżyniera/Kierownika 
projektu o swoim zamiarze wyboru i uzyska jego akceptację przed użyciem sprzętu. Wybrany 
sprzęt, po akceptacji Inżyniera/Kierownika projektu, nie może być później zmieniany bez 
jego zgody. 
 Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania 
warunków umowy, zostaną przez Inżyniera/Kierownika projektu zdyskwalifikowane i nie 
dopuszczone do robót. 

4. TRANSPORT 

 Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które 
nie wpłyną niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych 
materiałów. 
 Liczba środków transportu powinna zapewniać prowadzenie robót zgodnie z zasadami 
określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Inżyniera/Kierownika projektu, 
w terminie przewidzianym umową. 
 Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące 
przepisów ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych nacisków na oś i innych 
parametrów technicznych. Środki transportu nie spełniające tych warunków mogą być 
dopuszczone przez Inżyniera/Kierownika projektu, pod warunkiem przywrócenia stanu 
pierwotnego użytkowanych odcinków dróg na koszt Wykonawcy. 
 Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt, wszelkie zanieczyszczenia, 
uszkodzenia spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu 
budowy. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

 Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z warunkami umowy 
oraz za jakość zastosowanych materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność z 
dokumentacją projektową, wymaganiami SST, PZJ, projektem organizacji robót 
opracowanym przez Wykonawcę oraz poleceniami Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Wykonawca jest odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania robót. 
 Wykonawca jest odpowiedzialny za dokładne wytyczenie w planie i wyznaczenie 
wysokości wszystkich elementów robót zgodnie z wymiarami i rzędnymi określonymi w 
dokumentacji projektowej lub przekazanymi na piśmie przez Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Błędy popełnione przez Wykonawcę w wytyczeniu i wyznaczaniu robót zostaną, 
usunięte przez Wykonawcę na własny koszt, z wyjątkiem, kiedy dany błąd okaże się skutkiem 



błędu zawartego w danych dostarczonych Wykonawcy na piśmie przez Inżyniera/Kierownika 
projektu. 
 Sprawdzenie wytyczenia robót lub wyznaczenia wysokości przez 
Inżyniera/Kierownika projektu nie zwalnia Wykonawcy od odpowiedzialności za ich 
dokładność. 
 Decyzje Inżyniera/Kierownika projektu dotyczące akceptacji lub odrzucenia 
materiałów i elementów robót będą oparte na wymaganiach określonych w dokumentach 
umowy, dokumentacji projektowej i w SST, a także w normach i wytycznych. Przy 
podejmowaniu decyzji Inżynier/Kierownik projektu uwzględni wyniki badań materiałów i 
robót, rozrzuty normalnie występujące przy produkcji i przy badaniach materiałów, 
doświadczenia z przeszłości, wyniki badań naukowych oraz inne czynniki wpływające na 
rozważaną kwestię. 
 Polecenia Inżyniera/Kierownika projektu powinny być wykonywane przez 
Wykonawcę w czasie określonym przez Inżyniera/Kierownika projektu, pod groźbą 
zatrzymania robót. Skutki finansowe z tego tytułu poniesie Wykonawca. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Program zapewnienia jakości  

 Wykonawca jest zobowiązany opracować i przedstawić do akceptacji 
Inżyniera/Kierownika projektu program zapewnienia jakości. W programie zapewnienia 
jakości Wykonawca powinien określić, zamierzony sposób wykonywania robót, możliwości 
techniczne, kadrowe i plan organizacji robót gwarantujący wykonanie robót zgodnie z 
dokumentacją projektową, SST oraz ustaleniami.  
 Program zapewnienia jakości powinien zawierać: 
a) część ogólną opisującą: 

− −      organizację wykonania robót, w tym terminy i sposób prowadzenia robót, 
− −      organizację ruchu na budowie wraz z oznakowaniem robót, 
− −      sposób zapewnienia bhp., 
− −      wykaz zespołów roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne, 
− −      wykaz osób odpowiedzialnych za jakość i terminowość wykonania 

poszczególnych elementów robót, 
− −      system (sposób i procedurę) proponowanej kontroli i sterowania jakością 

wykonywanych robót, 
− −      wyposażenie w sprzęt i urządzenia do pomiarów i kontroli (opis laboratorium 

własnego lub laboratorium, któremu Wykonawca zamierza zlecić prowadzenie 
badań), 

− −      sposób oraz formę gromadzenia wyników badań laboratoryjnych, zapis 
pomiarów, nastaw mechanizmów sterujących, a także wyciąganych wniosków i 
zastosowanych korekt w procesie technologicznym, proponowany sposób i formę 
przekazywania tych informacji Inżynierowi/Kierownikowi projektu; 

b) część szczegółową opisującą dla każdego asortymentu robót: 
− −      wykaz maszyn i urządzeń stosowanych na budowie z ich parametrami 

technicznymi oraz wyposażeniem w mechanizmy do sterowania i urządzenia 
pomiarowo-kontrolne, 

− −      rodzaje i ilość środków transportu oraz urządzeń do magazynowania i 
załadunku materiałów, spoiw, lepiszczy, kruszyw itp., 

− −      sposób zabezpieczenia i ochrony ładunków przed utratą ich właściwości w 
czasie transportu, 



− −      sposób i procedurę pomiarów i badań (rodzaj i częstotliwość, pobieranie 
próbek, legalizacja i sprawdzanie urządzeń, itp.) prowadzonych podczas dostaw 
materiałów, wytwarzania mieszanek i wykonywania poszczególnych elementów 
robót, 

− −      sposób postępowania z materiałami i robotami nie odpowiadającymi 
wymaganiom. 

6.2. Zasady kontroli jakości robót 

 Celem kontroli robót będzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby 
osiągnąć założoną jakość robót. 
 Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę robót i jakości materiałów. 
Wykonawca zapewni odpowiedni system kontroli, włączając personel, laboratorium, sprzęt, 
zaopatrzenie i wszystkie urządzenia niezbędne do pobierania próbek i badań materiałów oraz 
robót. 
 Przed zatwierdzeniem systemu kontroli Inżynier/Kierownik projektu może zażądać od 
Wykonawcy przeprowadzenia badań w celu zademonstrowania, że poziom ich wykonywania 
jest zadowalający. 
 Wykonawca będzie przeprowadzać pomiary i badania materiałów oraz robót z 
częstotliwością zapewniającą stwierdzenie, że roboty wykonano zgodnie z wymaganiami 
zawartymi w dokumentacji projektowej i SST 
 Minimalne wymagania co do zakresu badań i ich częstotliwość są określone w SST, 
normach i wytycznych. W przypadku, gdy nie zostały one tam określone, Inżynier/Kierownik 
projektu ustali jaki zakres kontroli jest konieczny, aby zapewnić wykonanie robót zgodnie z 
umową. 
 Wykonawca dostarczy Inżynierowi/Kierownikowi projektu świadectwa, że wszystkie 
stosowane urządzenia i sprzęt badawczy posiadają ważną legalizację, zostały prawidłowo 
wykalibrowane i odpowiadają wymaganiom norm określających procedury badań. 
 Inżynier/Kierownik projektu będzie mieć nieograniczony dostęp do pomieszczeń 
laboratoryjnych, w celu ich inspekcji. 
 Inżynier/Kierownik projektu będzie przekazywać Wykonawcy pisemne informacje o 
jakichkolwiek niedociągnięciach dotyczących urządzeń laboratoryjnych, sprzętu, zaopatrzenia 
laboratorium, pracy personelu lub metod badawczych. Jeżeli niedociągnięcia te będą tak 
poważne, że mogą wpłynąć ujemnie na wyniki badań, Inżynier/Kierownik projektu 
natychmiast wstrzyma użycie do robót badanych materiałów i dopuści je do użycia dopiero 
wtedy, gdy niedociągnięcia w pracy laboratorium Wykonawcy zostaną usunięte i stwierdzona 
zostanie odpowiednia jakość tych materiałów. 
 Wszystkie koszty związane z organizowaniem i prowadzeniem badań materiałów 
ponosi Wykonawca. 

6.3. Pobieranie próbek 

 Próbki będą pobierane losowo. Zaleca się stosowanie statystycznych metod pobierania 
próbek, opartych na zasadzie, że wszystkie jednostkowe elementy produkcji mogą być z 
jednakowym prawdopodobieństwem wytypowane do badań. 
 Inżynier/Kierownik projektu będzie mieć zapewnioną możliwość udziału w pobieraniu 
próbek. 
 Pojemniki do pobierania próbek będą dostarczone przez Wykonawcę i zatwierdzone 
przez Inżyniera/Kierownika projektu. Próbki dostarczone przez Wykonawcę do badań 
wykonywanych przez Inżyniera/Kierownik projektu będą odpowiednio opisane i 
oznakowane, w sposób zaakceptowany przez Inżyniera/Kierownika projektu. 



 Na zlecenie Inżyniera/Kierownika projektu Wykonawca będzie przeprowadzać 
dodatkowe badania tych materiałów, które budzą wątpliwości co do jakości, o ile 
kwestionowane materiały nie zostaną przez Wykonawcę usunięte lub ulepszone z własnej 
woli. Koszty tych dodatkowych badań pokrywa Wykonawca tylko w przypadku stwierdzenia 
usterek; w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiający. 

6.4. Badania i pomiary 

 Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W 
przypadku, gdy normy nie obejmują jakiegokolwiek badania wymaganego w SST, stosować 
można wytyczne krajowe, albo inne procedury, zaakceptowane przez Inżyniera/Kierownika 
projektu. 
 Przed przystąpieniem do pomiarów lub badań, Wykonawca powiadomi 
Inżyniera/Kierownika projektu o rodzaju, miejscu i terminie pomiaru lub badania. Po 
wykonaniu pomiaru lub badania, Wykonawca przedstawi na piśmie ich wyniki do akceptacji 
Inżyniera/Kierownika projektu. 

6.5. Raporty z badań 

 Wykonawca będzie przekazywać Inżynierowi/Kierownikowi projektu kopie raportów 
z wynikami badań jak najszybciej, nie później jednak niż w terminie określonym w programie 
zapewnienia jakości. 
 Wyniki badań (kopie) będą przekazywane Inżynierowi/Kierownikowi projektu na 
formularzach według dostarczonego przez niego wzoru lub innych, przez niego 
zaaprobowanych. 

6.6. Badania prowadzone przez Inżyniera/Kierownika projektu 

 Inżynier/Kierownik projektu jest uprawniony do dokonywania kontroli, pobierania 
próbek i badania materiałów w miejscu ich wytwarzania/pozyskiwania, a Wykonawca i 
producent materiałów powinien udzielić mu niezbędnej pomocy. 
 Inżynier/Kierownik projektu, dokonując weryfikacji systemu kontroli robót 
prowadzonego przez Wykonawcę, poprzez między innymi swoje badania, będzie oceniać 
zgodność materiałów i robót z wymaganiami SST na podstawie wyników własnych badań 
kontrolnych jak i wyników badań dostarczonych przez Wykonawcę. 
 Inżynier/Kierownik projektu powinien pobierać próbki materiałów i prowadzić 
badania niezależnie od Wykonawcy, na swój koszt. Jeżeli wyniki tych badań wykażą, że 
raporty Wykonawcy są niewiarygodne, to Inżynier/Kierownik projektu oprze się wyłącznie na 
własnych badaniach przy ocenie zgodności materiałów i robót z dokumentacją projektową i 
SST. Może również zlecić, sam lub poprzez Wykonawcę, przeprowadzenie powtórnych lub 
dodatkowych badań niezależnemu laboratorium. W takim przypadku całkowite koszty 
powtórnych lub dodatkowych badań i pobierania próbek poniesione zostaną przez 
Wykonawcę. 

6.7. Certyfikaty i deklaracje 

 Inżynier/Kierownik projektu może dopuścić do użycia tylko te materiały, które 
posiadają: 
1. 1.     certyfikat na znak bezpieczeństwa wykazujący, że zapewniono zgodność z kryteriami 

technicznymi określonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz 
właściwych przepisów i dokumentów technicznych, 

2. 2.     deklarację zgodności lub certyfikat zgodności z: 
− −      Polską Normą lub 
− −      aprobatą techniczną, w przypadku wyrobów, dla których nie ustanowiono 

Polskiej Normy, jeżeli nie są objęte certyfikacją określoną w pkt 1 



i które spełniają wymogi SST. 
 W przypadku materiałów, dla których ww. dokumenty są wymagane przez SST, każda 
partia dostarczona do robót będzie posiadać te dokumenty, określające w sposób 
jednoznaczny jej cechy. 
 Produkty przemysłowe muszą posiadać ww. dokumenty wydane przez producenta, a 
w razie potrzeby poparte wynikami badań wykonanych przez niego. Kopie wyników tych 
badań będą dostarczone przez Wykonawcę Inżynierowi/Kierownikowi projektu. 
 Jakiekolwiek materiały, które nie spełniają tych wymagań będą odrzucone. 

6.8. Dokumenty budowy 

(1) Dziennik budowy 

 Dziennik budowy jest wymaganym dokumentem prawnym obowiązującym 
Zamawiającego i Wykonawcę w okresie od przekazania Wykonawcy terenu budowy do 
końca okresu gwarancyjnego. Odpowiedzialność za prowadzenie dziennika budowy zgodnie 
z obowiązującymi przepisami [2] spoczywa na Wykonawcy. 
 Zapisy w dzienniku budowy będą dokonywane na bieżąco i będą dotyczyć przebiegu 
robót, stanu bezpieczeństwa ludzi i mienia oraz technicznej i gospodarczej strony budowy. 
 Każdy zapis w dzienniku budowy będzie opatrzony datą jego dokonania, podpisem 
osoby, która dokonała zapisu, z podaniem jej imienia i nazwiska oraz stanowiska służbowego. 
Zapisy będą czytelne, dokonane trwałą techniką, w porządku chronologicznym, bezpośrednio 
jeden pod drugim, bez przerw. 
 Załączone do dziennika budowy protokoły i inne dokumenty będą oznaczone 
kolejnym numerem załącznika i opatrzone datą i podpisem Wykonawcy i 
Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Do dziennika budowy należy wpisywać w szczególności: 
− −      datę przekazania Wykonawcy terenu budowy, 
− −      datę przekazania przez Zamawiającego dokumentacji projektowej, 
− −      datę uzgodnienia przez Inżyniera/Kierownika projektu programu zapewnienia jakości 

i harmonogramów robót, 
− −      terminy rozpoczęcia i zakończenia poszczególnych elementów robót, 
− −      przebieg robót, trudności i przeszkody w ich prowadzeniu, okresy i przyczyny przerw 

w robotach, 
− −      uwagi i polecenia Inżyniera/Kierownika projektu, 
− −      daty zarządzenia wstrzymania robót, z podaniem powodu, 
− −      zgłoszenia i daty odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu, częściowych i 

ostatecznych odbiorów robót, 
− −      wyjaśnienia, uwagi i propozycje Wykonawcy, 
− −      stan pogody i temperaturę powietrza w okresie wykonywania robót podlegających 

ograniczeniom lub wymaganiom szczególnym w związku z warunkami klimatycznymi, 
− −      zgodność rzeczywistych warunków geotechnicznych z ich opisem w dokumentacji 

projektowej, 
− −      dane dotyczące czynności geodezyjnych (pomiarowych) dokonywanych przed i w 

trakcie wykonywania robót, 
− −      dane dotyczące sposobu wykonywania zabezpieczenia robót, 
− −      dane dotyczące jakości materiałów, pobierania próbek oraz wyniki przeprowadzonych 

badań z podaniem, kto je przeprowadzał, 
− −      wyniki prób poszczególnych elementów budowli z podaniem, kto je przeprowadzał, 
− −      inne istotne informacje o przebiegu robót. 



 Propozycje, uwagi i wyjaśnienia Wykonawcy, wpisane do dziennika budowy będą 
przedłożone Inżynierowi/Kierownikowi projektu do ustosunkowania się. 
 Decyzje Inżyniera/Kierownika projektu wpisane do dziennika budowy Wykonawca 
podpisuje z zaznaczeniem ich przyjęcia lub zajęciem stanowiska. 
 Wpis projektanta do dziennika budowy obliguje Inżyniera/Kierownika projektu do 
ustosunkowania się. Projektant nie jest jednak stroną umowy i nie ma uprawnień do 
wydawania poleceń Wykonawcy robót. 

(2) Książka obmiarów 

 Książka obmiarów stanowi dokument pozwalający na rozliczenie faktycznego postępu 
każdego z elementów robót. Obmiary wykonanych robót przeprowadza się w sposób ciągły w 
jednostkach przyjętych w kosztorysie i wpisuje do książki obmiarów. 

(3) Dokumenty laboratoryjne 

 Dzienniki laboratoryjne, deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności materiałów, 
orzeczenia o jakości materiałów, recepty robocze i kontrolne wyniki badań Wykonawcy będą 
gromadzone w formie uzgodnionej w programie zapewnienia jakości. Dokumenty te stanowią 
załączniki do odbioru robót. Winny być udostępnione na każde życzenie 
Inżyniera/Kierownika projektu. 

(4) Pozostałe dokumenty budowy 

 Do dokumentów budowy zalicza się, oprócz wymienionych w punktach (1) - (3) 
następujące dokumenty: 
a) a)     pozwolenie na realizację zadania budowlanego, 
b) b)    protokoły przekazania terenu budowy, 
c) c)     umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno-prawne, 
d) d)    protokoły odbioru robót, 
e) e)     protokoły z narad i ustaleń, 
f) f)      korespondencję na budowie. 

(5) Przechowywanie dokumentów budowy 

 Dokumenty budowy będą przechowywane na terenie budowy w miejscu odpowiednio 
zabezpieczonym. 
 Zaginięcie któregokolwiek z dokumentów budowy spowoduje jego natychmiastowe 
odtworzenie w formie przewidzianej prawem. 
 Wszelkie dokumenty budowy będą zawsze dostępne dla Inżyniera/Kierownika 
projektu i przedstawiane do wglądu na życzenie Zamawiającego. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie z 
dokumentacją projektową i SST, w jednostkach ustalonych w kosztorysie. 
 Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu 
Inżyniera/Kierownika projektu o zakresie obmierzanych robót i terminie obmiaru, co najmniej 
na 3 dni przed tym terminem. 
 Wyniki obmiaru będą wpisane do książki obmiarów. 
 Jakikolwiek błąd lub przeoczenie (opuszczenie) w ilościach podanych w ślepym 
kosztorysie lub gdzie indziej w SST nie zwalnia Wykonawcy od obowiązku ukończenia 
wszystkich robót. Błędne dane zostaną poprawione wg instrukcji Inżyniera/Kierownika 
projektu na piśmie. 



 Obmiar gotowych robót będzie przeprowadzony z częstością wymaganą do celu 
miesięcznej płatności na rzecz Wykonawcy lub w innym czasie określonym w umowie lub 
oczekiwanym przez Wykonawcę i Inżyniera/Kierownika projektu. 

7.2. Zasady określania ilości robót i materiałów 

 Długości i odległości pomiędzy wyszczególnionymi punktami skrajnymi będą 
obmierzone poziomo wzdłuż linii osiowej. 
 Jeśli SST właściwe dla danych robót nie wymagają tego inaczej, objętości będą 
wyliczone w m3 jako długość pomnożona przez średni przekrój. 
 Ilości, które mają być obmierzone wagowo, będą ważone w tonach lub kilogramach 
zgodnie z wymaganiami SST. 

7.3. Urządzenia i sprzęt pomiarowy 

 Wszystkie urządzenia i sprzęt pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru robót będą 
zaakceptowane przez Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Urządzenia i sprzęt pomiarowy zostaną dostarczone przez Wykonawcę. Jeżeli 
urządzenia te lub sprzęt wymagają badań atestujących to Wykonawca będzie posiadać ważne 
świadectwa legalizacji. 
 Wszystkie urządzenia pomiarowe będą przez Wykonawcę utrzymywane w dobrym 
stanie, w całym okresie trwania robót. 

7.4. Wagi i zasady ważenia 

 Wykonawca dostarczy i zainstaluje urządzenia wagowe odpowiadające odnośnym 
wymaganiom SST Będzie utrzymywać to wyposażenie zapewniając w sposób ciągły 
zachowanie dokładności wg norm zatwierdzonych przez Inżyniera/Kierownika projektu. 

7.5. Czas przeprowadzenia obmiaru 

 Obmiary będą przeprowadzone przed częściowym lub ostatecznym odbiorem 
odcinków robót, a także w przypadku występowania dłuższej przerwy w robotach. 
 Obmiar robót zanikających przeprowadza się w czasie ich wykonywania. 
 Obmiar robót podlegających zakryciu przeprowadza się przed ich zakryciem. 
 Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia będą wykonane w sposób 
zrozumiały i jednoznaczny. 
 Wymiary skomplikowanych powierzchni lub objętości będą uzupełnione 
odpowiednimi szkicami umieszczonymi na karcie książki obmiarów. W razie braku miejsca 
szkice mogą być dołączone w formie oddzielnego załącznika do książki obmiarów, którego 
wzór zostanie uzgodniony z Inżynierem/Kierownikiem projektu. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Rodzaje odbiorów robót 

 W zależności od ustaleń odpowiednich SST, roboty podlegają następującym etapom 
odbioru: 
a) a)     odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu, 
b) b)    odbiorowi częściowemu, 
c) c)     odbiorowi ostatecznemu, 
d) d)    odbiorowi pogwarancyjnemu. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

 Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu polega na finalnej ocenie ilości i 
jakości wykonywanych robót, które w dalszym procesie realizacji ulegną zakryciu. 



 Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu będzie dokonany w czasie 
umożliwiającym wykonanie ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogólnego 
postępu robót. 
 Odbioru robót dokonuje Inżynier/Kierownik projektu. 
 Gotowość danej części robót do odbioru zgłasza Wykonawca wpisem do dziennika 
budowy i jednoczesnym powiadomieniem Inżyniera/Kierownika projektu. Odbiór będzie 
przeprowadzony niezwłocznie, nie później jednak niż w ciągu 3 dni od daty zgłoszenia 
wpisem do dziennika budowy i powiadomienia o tym fakcie Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Jakość i ilość robót ulegających zakryciu ocenia Inżynier/Kierownik projektu na 
podstawie dokumentów zawierających komplet wyników badań laboratoryjnych i w oparciu o 
przeprowadzone pomiary, w konfrontacji z dokumentacją projektową, SST i uprzednimi 
ustaleniami. 

8.3. Odbiór częściowy 

 Odbiór  częściowy polega na ocenie ilości i jakości wykonanych części robót. Odbioru 
częściowego robót dokonuje się wg zasad jak przy odbiorze ostatecznym robót. Odbioru robót 
dokonuje Inżynier/Kierownik projektu. 

8.4. Odbiór ostateczny robót 

8.4.1. Zasady odbioru ostatecznego robót 

 Odbiór ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w 
odniesieniu do ich ilości, jakości i wartości. 
 Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru ostatecznego będzie 
stwierdzona przez Wykonawcę wpisem do dziennika budowy z bezzwłocznym 
powiadomieniem na piśmie o tym fakcie Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Odbiór ostateczny robót nastąpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, licząc 
od dnia potwierdzenia przez Inżyniera/Kierownika projektu zakończenia robót i przyjęcia 
dokumentów, o których mowa w punkcie 8.4.2. 
 Odbioru ostatecznego robót dokona komisja wyznaczona przez Zamawiającego w 
obecności Inżyniera/Kierownika projektu i Wykonawcy. Komisja odbierająca roboty dokona 
ich oceny jakościowej na podstawie przedłożonych dokumentów, wyników badań i 
pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania robót z dokumentacją projektową i 
SST. 
 W toku odbioru ostatecznego robót komisja zapozna się z realizacją ustaleń przyjętych 
w trakcie odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu, zwłaszcza w zakresie 
wykonania robót uzupełniających i robót poprawkowych. 
 W przypadkach niewykonania wyznaczonych robót poprawkowych lub robót 
uzupełniających w warstwie ścieralnej lub robotach wykończeniowych, komisja przerwie 
swoje czynności i ustali nowy termin odbioru ostatecznego. 
 W przypadku stwierdzenia przez komisję, że jakość wykonywanych robót w 
poszczególnych asortymentach nieznacznie odbiega od wymaganej dokumentacją projektową 
i SST z uwzględnieniem tolerancji i nie ma większego wpływu na cechy eksploatacyjne 
obiektu i bezpieczeństwo ruchu, komisja dokona potrąceń, oceniając pomniejszoną wartość 
wykonywanych robót w stosunku do wymagań przyjętych w dokumentach umowy. 

8.4.2. Dokumenty do odbioru ostatecznego 

 Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru ostatecznego robót jest protokół 
odbioru ostatecznego robót sporządzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 
 Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące 
dokumenty: 



1. 1.       dokumentację projektową podstawową z naniesionymi zmianami oraz dodatkową, 
jeśli została sporządzona w trakcie realizacji umowy, 

2. 2.       szczegółowe specyfikacje techniczne (podstawowe z dokumentów umowy i ew. 
uzupełniające lub zamienne), 

3. 3.       recepty i ustalenia technologiczne, 
4. 4.       dzienniki budowy i książki obmiarów (oryginały), 
5. 5.       wyniki pomiarów kontrolnych oraz badań i oznaczeń laboratoryjnych, zgodne z 

SST i ew. PZJ, 
6. 6.       deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów zgodnie z 

SST i ew. PZJ, 
7. 7.       opinię technologiczną sporządzoną na podstawie wszystkich wyników badań i 

pomiarów załączonych do dokumentów odbioru, wykonanych zgodnie z SST i PZJ, 
8. 8.       rysunki (dokumentacje) na wykonanie robót towarzyszących (np. na przełożenie 

linii telefonicznej, energetycznej, gazowej, oświetlenia itp.) oraz protokoły odbioru i 
przekazania tych robót właścicielom urządzeń, 

9. 9.       geodezyjną inwentaryzację powykonawczą robót i sieci uzbrojenia terenu, 
10. 10.    kopię mapy zasadniczej powstałej w wyniku geodezyjnej inwentaryzacji 

powykonawczej. 
 W przypadku, gdy wg komisji, roboty pod względem przygotowania 
dokumentacyjnego nie będą gotowe do odbioru ostatecznego, komisja w porozumieniu z 
Wykonawcą wyznaczy ponowny termin odbioru ostatecznego robót. 
 Wszystkie zarządzone przez komisję roboty poprawkowe lub uzupełniające będą 
zestawione wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 
 Termin wykonania robót poprawkowych i robót uzupełniających wyznaczy komisja. 

8.5. Odbiór pogwarancyjny 

 Odbiór pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem 
wad stwierdzonych przy odbiorze ostatecznym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym. 
 Odbiór pogwarancyjny będzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z 
uwzględnieniem zasad opisanych w punkcie 8.4 „Odbiór ostateczny robót”. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ustalenia ogólne 

 Podstawą płatności jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawcę za 
jednostkę obmiarową ustaloną dla danej pozycji kosztorysu. 
 Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczałtowo podstawą płatności jest wartość 
(kwota) podana przez Wykonawcę w danej pozycji kosztorysu. 
 Cena jednostkowa lub kwota ryczałtowa pozycji kosztorysowej będzie uwzględniać 
wszystkie czynności, wymagania i badania składające się na jej wykonanie, określone dla tej 
roboty w SST i w dokumentacji projektowej. 
 Ceny jednostkowe lub kwoty ryczałtowe robót będą obejmować: 
− −      robociznę bezpośrednią wraz z towarzyszącymi kosztami, 
− −      wartość zużytych materiałów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, 

ewentualnych ubytków i transportu na teren budowy, 
− −      wartość pracy sprzętu wraz z towarzyszącymi kosztami, 
− −      koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko, 
− −      podatki obliczone zgodnie z obowiązującymi przepisami. 
 Do cen jednostkowych nie należy wliczać podatku VAT. 



9.2. Warunki umowy i wymagania ogólne D-M-00.00.00 

 Koszt dostosowania się do wymagań warunków umowy i wymagań ogólnych 
zawartych w D-M-00.00.00 obejmuje wszystkie warunki określone w ww. dokumentach, a 
nie wyszczególnione w kosztorysie. 

9.3. Objazdy, przejazdy i organizacja ruchu 

 Koszt  wybudowania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 
(a) (a)   opracowanie oraz uzgodnienie z Inżynierem/Kierownikiem projektu i odpowiednimi 

instytucjami projektu organizacji ruchu na czas trwania budowy, wraz z dostarczeniem 
kopii projektu Inżynierowi/Kierownikowi projektu i wprowadzaniem dalszych zmian i 
uzgodnień wynikających z postępu robót, 

(b) (b)  ustawienie tymczasowego oznakowania i oświetlenia zgodnie z wymaganiami 
bezpieczeństwa ruchu, 

(c) (c)   opłaty/dzierżawy terenu, 
(d) (d)  przygotowanie terenu, 
(e) (e)   konstrukcję tymczasowej nawierzchni, ramp, chodników, krawężników, barier, 

oznakowań i drenażu, 
(f) (f)    tymczasową przebudowę urządzeń obcych. 
 Koszt utrzymania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 
(a) (a)   oczyszczanie, przestawienie, przykrycie i usunięcie tymczasowych oznakowań 

pionowych, poziomych, barier i świateł, 
(b) (b)  utrzymanie płynności ruchu publicznego. 
 Koszt likwidacji objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 
(a) (a)   usunięcie wbudowanych materiałów i oznakowania, 
(b) (b)  doprowadzenie terenu do stanu pierwotnego. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1. 1.     Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z później-
szymi zmianami). 

2. 2.     Zarządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie dziennika 
budowy, montażu i rozbiórki oraz tablicy informacyjnej (Dz. U. Nr 138, poz. 1555). 

3. 3.     Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60 
z późniejszymi zmianami). 
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1.WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej SST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót polegających 
na remoncie cząstkowym nawierzchni bitumicznych betonem asfaltowym wytwarzanym i 
wbudowanym na gorąco wg standardu I. 

 
1.2. Zakres stosowania. 

Niniejsza SST stosowana jest jako dokument przetargowy i kontaktowy przy zlecaniu i 
realizacji robót remontowych, na drogach gminnych i powiatowych administrowanych 
przez Urząd Miasta i Gminy Ozimek.  

 
1.3. Zakres robót objętych SST 

Remont cząstkowy nawierzchni bitumicznych wykonywany jest na nawierzchniach 
bitumicznych dróg gminnych i powiatowych w granicach miasta Ozimek. 

 
1.4. Podsumowanie określenia 

1.4.1. Remont cząstkowy nawierzchni bitumicznej – zbiorcze określenie obejmujące rożne 
zabiegi techniczne do natychmiastowego wykonania związane z usuwaniem uszkodzeń 
zagrażających bezpieczeństwu ruchu, jak również zabiegi o małym  zakresie  
(obejmujące małe powierzchnie) bez istotnego przywracania wartości użytkowych, lecz 
hamujące proces powiększenia się powstałych uszkodzeń bądź ich skutków. 
Przykłady: 
Usuwanie powierzchniowych uszkodzeń (ubytków), głębokich uszkodzeń nawierzchni 
(wybojów), uszczelnianie pojedynczych pęknięć, naprawa obłamanych krawędzi jezdni, 
uzupełnianie ubytków ziaren kruszywa i lepiszcza (zaprawy) itp. 
Pojecie „remont cząstkowy nawierzchni” mieści się w ogólnym pojęciu „utrzymanie 
nawierzchni”, a to z kolei jest objęte ogólniejszym pojęciem „utrzymanie dróg”. 
1.4.2. Ubytek – wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość nie większą niż 
grubość warstwy ścieralnej. 
1.4.3. Wybój – wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość większą niż 
grubość warstwy ścieralnej. 
1.4.4. Mieszanka mineralna – mieszanka kruszywa łamanego lub naturalnego i wypełniacza 
kamiennego zestawiona w odpowiednich projektach.  
1.4.5 Mieszanka mineralno-bitumiczna – mieszanka mineralna otoczona odpowiednia 
ilością lepiszcza. 
14.6. Beton asfaltowy – mieszanka mineralno –asfaltowa o składnikach dobranych w 
odpowiednich proporcjach (mieszanka mineralna składającą się wyłącznie z kruszywa 
łamanego) zaprojektowana i wykonywana wg PN-74/S-96022. 
1.4.7. Odnowa – mechaniczne ułożenie warstwy ścieralnej na szerokości co najmniej jednego 
pasa ruchu. 
1.4.8. Recykling nawierzchni asfaltowej – powtórne użycie mieszanki mineralno-asfaltowej 
odzyskanej z nawierzchni. 
1.4.9. Frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno – kontrolowany proces skrawania 
górnej warstwy nawierzchni asfaltowej, bez jej ogrzania, na określona głębokość, mająca na 
celu poprawienie równości poprzecznej i podłużnej jezdni lub usunięcia warstwy nawierzchni. 
1.4.10. Frezowanie częściowe – ścięcie garbów nawierzchni do dna koleiny w celu 
poprawienia równości poprzecznej pasa ruchu. 
1.4.11. Frezowanie płytkie – przypowierzchniowe ścięcie warstwy ścieralnej na całej 
szerokości jezdni lub pasa ruchu głębokość do kilkunastu mm poniżej dna koleiny. 
1.4.12. Frezowanie warstwowe – całkowite usuniecie warstwy ścieralnej lub usuniecie 
warstwy ścieralnej i  częściowe lub całkowite warstwy niżej leżącej.  
1.4.13. Frezarka drogowa – maszyna do frezowania nawierzchni na zimno. 



1.4.14. Przełomy – trwałe odkształcenia i uszkodzenia nawierzchni w postaci sfalowań lub 
pękań, powstałe pod obciążeniem kół pojazdów, wskutek nawodnienia podłoża lub samej 
nawierzchni. Rozróżnia się:  
a)  przełomy lekkie – bardzo nieznaczne, miejscowe odkształcenia i spękania nawierzchni 

z ewentualnymi wysiękami wody, które nie stanowią większego utrudnienia w ruchu 
pojazdów, 

b)  przełomy średnie – miejscowe spękania i odkształcenia (wgniecenia) nawierzchni, 
którym towarzyszy rozluźnienie warstwy jezdnej i wysięki wody, ruch pojazdów jest 
nieco utrudniony, 

c)  przełomy ciężkie – duże odkształcenia i rozluźnienia całej nawierzchni, przy czym z 
nawierzchni wydobywa się nie tylko woda, lecz również grunt podłoża; ruch 
pojazdów jest bardzo utrudniony lub wręcz niemożliwy. 

1.4.15. Stabilizacja mechaniczna – proces technologiczny, polegający na odpowiednim 
zagęszczeniu w optymalnej wilgotności kruszywa o właściwie dobranym uziarnieniu.  

1.4.16. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi 
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt. 1.4. 

 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

pkt.1.5.  
 

2. MATERIAŁY 
 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów. 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów SA przedstawione w p-kcie 2 OST D-M-00.00.00 
„Wymagania ogólne” 

2.2. Rodzaje materiałów do wykonania remontów cząstkowych nawierzchni bitumicznych 
W zależności od wielkości i rodzaju uszkodzeń nawierzchni powinny być stosowane 
odpowiednie materiały i technologie usuwania tych uszkodzeń. 
Do remontu cząstkowego w-w bitumicznych nawierzchni jezdni dróg gminnych zastosowano 
beton asfaltowy wytwarzany i wbudowywany na gorąco wg standardu II. 

2.3. Beton asfaltowy 
Beton asfaltowy powinien mieć uziarnienie dostosowane do głębokości uszkodzenia (po jego 

oczyszczeniu z luźnych cząstek nawierzchni i zanieczyszczeń obcych), przy czym największe 
ziarna w mieszance betonu asfaltowego powinny się mieścić w przedziale 1/3 – ¼ głębokości 
uszkodzenia do 80 mm. Przy głębszych uszkodzeniach należy zastosować odpowiednio dwie 
lub trzy warstwy betonu asfaltowego wbudowane oddzielanie o dobranym uziarnieniu.  

 
 2.3.1. Kruszywa 

Do betonu asfaltowego wytwarzanego i wbudowanego na gorąco stosuje się kruszywa 
łamane, naturalne i naturalnie uszlachetnione wg PN-87/B-01100 [3] w proporcjach i 
parametrach jakościowych zależnych od rodzaju warstwy nawierzchni na jaka jest 
przeznaczone dana mieszanka. Stosowane kruszywa musza spełniać wymagania zawarte w 
tablicach od 1 do 5. 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
Poszczególne grupy, podgrupy i asortymenty kruszyw powinny pochodzić z jednego źródła. 

 
 

Tablica 1. wymagania podstawowe dla kruszywa łamanego – dla ruchu średniego i ciężkiego. 
 

Rodzaj warstwy L.p. Wyszczególnienie właściwości 

ścieralna wiążąca 

Badania wg. normy 

1. 2. 3. 4. 5. 
1. Ścieralność w bębnie kulowym: 

a) po pełnej liczbie 
obrotów, % ubytku 
masy, nie więcej niż 

– w grysie 
– w klińcu 
b)   po 1/5 pełnej liczby 
obrotów, % ubytku masy 
po pełnej liczbie obrotów, 
nie więcej niż 

 
 
 
 

30 
- 
 
 
 

30 

 
 
 
 

35 
40 
 
 
 

30 

 
 
 

PN-79/B-06714/42 [4] 

2. Nasiąkliwość w stosunku do 
suchej masy kruszywa, % nie 
więcej niż: 

a) dla kruszywa ze skał 
magmowych i 
przeobrażonych: 

- frakcja 4 – 6,3 mm 
- frakcja powyżej 6,3 mm 
b)    dla kruszywa ze skał 
magmowych  

 
 
 
 
 
 

1,5 
1,2 

 
2,0 

 
 
 
 
 
 

2,0 
2,0 

 
3,0 

 
 
 
 
 

PN-77/B-06714/18 [5] 

3. Odporność na działanie mrozu, 
% ubytku masy, nie więcej niż: 

a) dla kruszyw ze skał 
magmowych i 
przeobrażonych 

b) dla kruszyw ze skał 
osadowych  

 
 
 
 

2,0 
 

2,0 

 
 
 
 

4,0 
 

5,0 

 
 
 

PN-78/B-06714/19 [6] 

4. Odporność na działanie mrozu 
wg. zmodyfikowanej metody 
bezpośredniej, % ubytku masy, 
nie więcej niż 

 
 
 

10,0 

 
 
 

30,0 

 
 

PN-78/B-06714/20 [28] 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
Tablica 2. Wymagania dla grypsów. – ruch średni i ciężki 

 
 

Grys L.p. Wyszczególnienie właściwości  
Ruch ciężki 

Badania wg. 
 normy 

1. Skład ziarnowy 
a) zawartość ziarn mniejszych niż 0,075 
mm, odsianych na mokro, dla frakcji, % 

masy, nie mniej niż  
- w grysie 6,3 – 20,0 mm 
- w grysie 2,0 – 6,3 mm 

b) zawartość frakcji podstawowej dla 
frakcji, % masy, nie mniej niż 
             - w grysie 6,3 – 20 mm 
             - w grysie 2,0 – 6,3 mm 
c) zawartość podziarna dla frakcji % 
masy, nie więcej niż 
           - w grysie 6,3 – 2,0 mm 
           W grysie 2,0 – 6,3 mm 
d) zawartość nadziarna, % masy, nie 
więcej niż 

 

 
 
 
 

1,5 
2,0 

 
 

85 
80 
 
 

10 
15 
 

8 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

PN-78/B-0674/15 [17] 

2. Zawartość zanieczyszczeń obcych, % 
masy, nie więcej niż 

 
0,1 

PN-78/B-06714/12 [8] 

3. Zawartość ziarn nieforemnych, % masy, 
nie więcej niż 

 
25 

PN-78/B-06714/16 [9] 

4. Zawartość zanieczyszczeń 
organicznych, barwa cieczy 

Barwa cieczy nie 
ciemniejsza od 

wzorcowej 
(zanieczyszczenia 

brak) 

 
 

PN-78.B-06714/26 
[10] 

 
W przypadku stosowania grysów granitowych, wartość ścieralności podana w tablicy 1. poz. 1. może 

być przekroczona lecz nie może wynosić więcej niż 45%. 
Dla uzyskania zadowalającego współczynnika tarcia, nie dopuszcza się stosowania grysów 

wapiennych o uziarnieniu ponad 4 mm do wykonania warstwy ścieralnej. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



TABLICA 3. Wymagane dla pasku i kruszywa drobnego granulowanego. 
 
 

Rodzaj warstwy L.p. Wyszczególnienie właściwości 

Piasek 
łamany 

Kruszyw 
granulowane 

Badania wg. normy 

1. 2. 3. 4. 5. 
1. Zawartość zanieczyszczeń 

obcych, % masy nie więcej 
niż 

 
0,1 

 
0,1 

 
Jak w tabl. 2 

2. Wskaźnik piaskowy, nie 
mniejszy niż  
a) dla kruszyw z 

wyjątkiem wapieni 
b) dla kruszyw z wapieni  

 
 
 

65 
40 

 

 
 
 

65 
40 

 
 
 

 
 
 

BN-64/B-8931/01 [11] 

3. Zawartość zanieczyszczeń 
organicznych, barw cieczy 

Nie ciemniejsza niż 
wzorcowa wg. PN-78/B-

06714/26 [10] 
 
 
 

 
Jak w tabl. 2 

4. Zawartość nadziarna, % masy, 
nie więcej niż 

 
15 

 
15 

 
Jak w tabl. 2 

 
 
5. 

Zawartość frakcji 2,0 – 4,0 mm, 
% masy, powyżej 

 

 
- 

 
15 

 
Jak w tabl. 2  

 
TABLICA 4. Wymagania dla piasku 
 

Grys L.p. Wyszczególnienie właściwości  
Ruch ciężki 

Badania wg. 
 normy 

1. Skład ziarnowy 
a) zawartość ziarn mniejszych niż 

0,075 mm, nie więcej niż 
b) zawartość nadziarna, % masy, 

nie więcej niż 
 

 
 

2 
 

10 
 

 
Jak w tabeli 2 

2. Zawartość zanieczyszczeń obcych, % 
masy, nie więcej niż 

 
0,1 

 

3. Wskaźnik piaskowy, większy od  
60 

 

4. Zawartość zanieczyszczeń 
organicznych, barwa nie ciemniejsza 

niż barwa 

 
wzorcowa 

 
 
 

 
 
 
 
 



Wypełniacz  
Do mieszanek mineralno-bitumicznych otaczanych na gorąco należy stosować wypełniacz 
wykazujący właściwości zgodne z wymaganiami postawionymi w tabeli nr 5. 
Dodatkowo wypełniacz powinien charakteryzować się umiarkowana chłonnością. 
Dotychczasowa praktyka wykazała, że najpewniejszy jest wypełniacz wapienny i należy dążyć do jak 
najszerszego jego stosowania. 
 
TABELA 5. Wymagania dla wypełniaczy. 
 

L.p. Wymagania 
  

Wypełniacz 
 

Badania wg. 
 normy 

1. Zawartość cząstek mniejszych od 
- 0,3 mm 
- 0,075 mm 
% masy, nie mniej niż 

 
100 
80 

2. Wilgotność, % masy nie więcej niż  1,0 

 
 

PN-61-/S-96504 [12] 

3. Powierzchnia właściwa, cm2/g 2500-4500 PN-88/B-04300 [13] 

4. Zawartość węglanu wapnia CaCO3 >90%  
 
 

 
Do remontu cząstkowego nawierzchni bitumicznych mieszankami mineralno-bitumicznych należy 
stosować modyfikowana emulsje kationowa szybkorozpadową – spryskanie dna i krawędzi 
przyciemnego ubytku (wyboju), natomiast lepiszcze do betonu asfaltowego – zgodnie z pkt. 2.3. SST 
D-05.03.05 „ Nawierzchnia z betonu asfaltowego”. 
  
 
 2.3.2. Lepiszcza  

Do wytwarzania betonu asfaltowego i mieszanek mineralno asfaltowych należy stosować jako 
lepiszcze, następujące rodzaje asfaltów drogowych: 
-  warstwa ścieralna – asfalt DA – 50  
Niniejsza ST uwzględniają tylko lepiszcza aktualnie produkowane i dostępne w kraju. 
Zastosowanie innych lepiszczy może mieć miejsce po uprzednim uzyskaniu dla danego 
produktu świadectwa dopuszczenia do stosowania w budownictwie drogowym wydanego 
przez IBDiM lub pozytywnej opinii IBDiM. 
Dla poprawienia jakości krajowych asfaltów, a tym samym zapewnienia większej trwałości 
nawierzchni bitumicznych, do warstw ścieralnych należy stosować, zgodnie z poleceniem 
GDDP (pismo GDDP. 11a-432/41/89 z kwietnia 1989r.), asfalty z dodatkiem środków 
adhezyjnych. 
 
 2.3.2.1. Asfalty drogowe 

 Asfalty drogowe stosowane do wytwarzania mieszanek mineralno-
asfaltowych powinny spełniać wymagania podane w tablicach 6 i 7 oraz wg. PN-65/C-
96170 [14] 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



TABLICA 6. Wymagania dla asfaltów drogowych 
 

Rodzaje asfaltu Wymagania 

70 50 

 
Metody badań wg. 

a) Penetracja w temperaturze 25 przy 
całkowitej masie 100 g (obciążnik, 
sworzeń, uchwyt igły) 

65-85 45-60 PN-84/C-04134 [15] 

b) temperatura łamliwości, 0C, nie 
wyższa niż  

-7 -6 PN-89/C-04130 [16] 

c) temperatura mięknienia, 0C, nie 
wyższa niż 

+0-55 42-57 PN-73/C-04021 [17] 

d) temperatura zapłonu, 0C, nie 
większa niż  

220 220 PN-82/C-04008 [18] 

e) ciągliwość, cm, nie mniej niż w 
temperaturze 15 0C 
temperaturze 25 0C 

 
50 
100 

 
20 

100 

PN-85/C-04132 [19] 

f) odparowalność, % masy, nie 
więcej niż 

1 1 PN-89/C-04138 [20] 

g) spadek penetracji po 
odparowywaniu w 165 0C, % masy, 
nie więcej niż 

 
40 

 
40 

 
PN-89/C-04138 [20] 

h) ciągliwość, cm, po odparowaniu w 
165 C, w temp. 25 0C, nie wyższa niż 

50 50 PN-89/C-04138 [20] 

i) temp. Łamliwości po odparowaniu 
w 165C (5 godz.),0C, nie wyższa niż 

-5 -4 PN-89/C-04130 [16] 

j) zawartość parafiny, % masy, nie 
więcej niż dla asfaltu 
D 
Dp 

 
 

2 
3 

 
 

2 
3 

 
 

PN-91/C-04109 [21] 

k) zawartość składników 
nierozpuszczalnych w benzynie, % 
masy, nie więcej niż 

 
1 

 
1 

 
PN-58/C-04089 [22] 

l) zawartość wody oznaczonej przed 
wysyłką, % masy, nie więcej niż 

0,1 0,1 PN-83/C-04523 [23] 

 
 

  2.3.2.2. Asfalty drogowe ze środkiem adhezyjnym (DA) 
Szczegółowe zasady dozowania i mieszania środka adhezyjnego z asfaltem są zawarte 
w tymczasowych warunkach technicznych stanowiących załącznik do świadectw 
dopuszczenia środków adhezyjch do stosowania w budownictwie drogowym. 
Najważniejsze z nich podaje się w pkt. 2.4. właściwości fizyczne i fizykochemiczne 
asfaltu Da nie powinny różnić się od właściwości zwykłych asfaltów drogowych 
ujętych w tablicy 6 w pkt. 2.3.1, natomiast wymagają przyczepność i jej wzrost dla 
asfaltu DA podano w tablicy 7. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



TABLICA 7. Wymagania dla asfaltu drogowego ze środkiem adhezyjnym w zakresie 
przyczepności do kruszyw. 
 

Rodzaj środka adhezyjnego Wymagania 
Kaminoks D Teramin 

Przyczepność do kruszywa ≥75% ≥75% 
Wzrost przyczepności w 

porówna z asfaltem 
wyjściowym dla: 

- granitu 
- bazaltu 
- porfiru 

 
 
 

≥25% 
≥20% 
≥50% 

 
 
 
 

≥30% 
≥20% 

- 
 
 
 Dostawy asfaltów  

Zabrania się stosowania do tego samego asortymentu robót asfaltowych pochodzących od 
różnych producentów. Zamiana dostawcy (producenta) asfaltu w czasie trwania robót wymaga 
zgody Inżyniera oraz opracowania nowej recepty na mieszankę mineralno-bitumiczną. 
Wielkość i częstotliwość dostaw powinna gwarantować ciągłość produkcji. 

 
  2.3.2.3. Środki adhezyjne 

Należy stosować jedynie środki adhezyjne, które posiadają świadectwo dopuszczenia 
do stosowania w budownictwie drogowym wydane przez IBDiM. Obecnie na rynku 
krajowym takie świadectwa posiadają dwa środki adhezyjne: 
-  „Kaminoks D”: nr 109/88 (nowa nazwa – Teramin 10) 
-  „Teramin” nr 125/91 (nowa nazwa Teramin 12) 
Środki adhezyjne należy stosować zgodnie z warunkami podanymi w świadectwie 
dopuszczenia. 

  Stosowanie środka adhezyjnego 
Decyzję o zastosowaniu środka podejmuje Inżynier po przeprowadzeniu przez Wykonawcę 
wiarygodnych badań laboratoryjnych i doświadczeń dla ustalenia najkorzystniejszego rodzaju 
środka adhezyjnego, ilości i sposobu dopuszczenia do stosowania. Dozowanie środka 
adhezyjnego można przeprowadzić w wytwórni lub w bazie przeładunkowej, a także i w 
rafinerii. Najkorzystniejszym sposobem jest jednak dodawanie środka do asfaltu przy pomocy 
automatycznego dozownika wprowadzającego środek do lepiszcza bezpośrednio przed 
otoczeniem kruszywa w mieszalniku otaczarki. 
 

2.4. Lepiszcze do remontów 
Do spryskiwania poszczególnych warstw bitumicznych, krawędzi remontowanej nawierzchni 
bitumicznej oraz elementów dróg (krawężniki) i urządzeń technicznych nie związanych z drogą 
(włazy studni rewizyjnych, kratek ściekowych i zaworów wodociągowych i gazowych) należy 
stosować modyfikowaną emulsję kationową szybkorozpadową – natomiast lepiszcze do betonu 
asfaltowego – zgodnie z pkt. 2.3.2. niniejsze ST. 
 
2.5. Kruszywo do podbudowy (przełomy) 

Materiałem do wykonania podbudowy jest kruszywo łamane, uzyskane w wyniku przekruszenia 
surowca skalnego. Kruszywo powinno być jednorodne bez zanieczyszczeń obcych i bez domieszek 
gliny.  
Krzywa uziarnienia kruszywa, określona wg PN-B-06714-15 powinna leżeć między krzywymi 
granicznymi pól dobrego uziarnienia. Krzywa uziarnienia powinna być ciągła. Wymiar największego 
ziarna kruszywa nie może przekraczać 2/3 grubości warstwy układanej jednorazowo. 
 
 
 



TABLICA 8.Kruszywa łamane powinny spełniać wymagania określone 
 

Podbudowa L.p. Wyszczególnienie właściwości 

zasadnicza pomocnicza 

Badania wg 

1. Zawartość ziaren mniejszych 
niż 0,175 mm, % 

Od 2 do 10 Od 2 do 12 PN-B-06714-15 

2. Zawartość ziarna, % (m/m), nie 
więcej niż 

5 10 PN-B-06714-15 

3. Zawartość ziaren nieforemnych 
% (m/m), nie więcej niż 

35 40 PN-B-06714-16 

4. Zawartość zanieczyszczeń 
ograniczonych % (m/m) nie 

więcej niż 

1 1 PN-B-06714-26 

5. Wskaźnik piaskowy po 
pięciokrotnym zagęszczeniu 

metodą I lub II wg 
PN-B-04481 ,% 

Od 30 do 70 Od 30 do 70 BN-64-8931-01 

6. Ścieralność w bębnie Los 
Angeles 

a) Ścieralność całkowita 
po pełnej liczbie 

obrotów, nie więcej niż 
b) Ścieralność częściowa 

po 1/5 pełnej liczby 
obrotów, nie więcej niż 

 
 
 
 

35 
 
 

30 
 

 
 
 
 

50 
 
 

35 

 
 
 
 
 
 

PN-B-06714-42 

7. Nasiąkliwość % (m/m), nie 
więcej niż 

3 5 PN-B-06714-18 

8. Mrozoodporność, ubytek masy 
po 25 cyklach zamrażalnika, % 

(m/m), nie więcej niż 

5 10 PN-B-06714-19 

9. Rozpad krzemianowy i 
żelazawy łącznie, % (m/m), nie 

więcej niż 

- - PN-B-06714-37 
PN-B-06714-39 

10. Zawartość związków siarki w 
przeliczeniu na So3, % (m/m), 

nie więcej niż 

1 1 PN-B-06714-28 

11. Wskaźnik nośności W noś 
mieszanki kruszywa, %, nie 

mniejszy niż: 
a) przy zagęszczeniu Is 

≥1,00 
b) przy zagęszczeniu 

Is≥1,03 

 
 
 

80 
120 

 
 
 

60 
- 

 
 
 

PN-S_06102 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



2.6. Materiały do regulacji urządzeń technicznych nie związanych z drogą 
Do wykonania regulacji pionowej urządzeń technicznych nie związanych z drogą (włazy 
studzienek rewizyjnych kanalizacyjnych, kratek, studzienek ściekowych, zaworów 
wodociągowych i gazowych a zlokalizowanych w jezdni drogi należy użyć następujących 
materiałów: 
a) pierścienie regulacyjne żelbetowe 
b) cegła kanalizacyjna 
c) beton 
d) masa mineralno-bitumiczna 

 
3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dla sprzętu 

Ogólne wymagania dla sprzętu zostały podane w p-cie 3 OST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” 

 
3.2. Maszyny do przygotowania nawierzchni do naprawy 

Wykonawca powinien zapewnić użycie odpowiedniego sprzętu do przygotowania nawierzchni 
do naprawy, takiego jak: 
a) przecinarki z diamentowymi tarczami tnącymi, o mocy co najmniej 10 kW do przycięcia 

krawędzi uszkodzonych warstw prostopadle do powierzchni nawierzchni i nadania 
uszkodzonym miejscom geometrycznych kształtów (możliwie  zbliżonych do 
prostokątów) 

b) sprężarki o wydajności 2-5m3 powietrza na minutę, przy ciśnieniu 0,3 – 0,8 Mpa, 
c) szczotki mechaniczne o mocy co najmniej 10 kW z wirującymi dyskami z drutów 

stalowych. Średnica dysków (z drutów stalowych) wirujących z prędkością 3000 obr/min. 
nie powinna być mniejsza od 200 mm. Służą do czyszczenia naprawianych krawędzi 
przyciętego ubytku (wyboju) lepiszczem, 

d) walcowe lub garnkowe szczotki mechaniczne (preferowane z pochłaniaczami 
zanieczyszczeń) zamocowane na specjalnych pojazdach samochodowych. 

 
3.3. Frezarki  

Należy stosować frezarki drogowe umożliwiające frezowanie nawierzchni asfaltowej na 
zimno na określoną głębokość z dokładnością określoną w p-cie 5 niniejszej specyfikacji. 
Frezarka do frezowania kolein, grabów i nierówności powinna być sterowana elektronicznie i 
zapewniać zachowanie wymaganej równości oraz pochyleń poprzecznych i podłużnych 
powierzchni po frezowaniu. Wymaganą równość określono w p-cie 5 niniejszej specyfikacji. 
De remontu cząstkowego nawierzchni Inżynier może dopuścić frezarkę sterowaną 
mechanicznie. 
Frezarka musi być wyposażona w przenośnik frezowanego materiału, podający go z jezdni na 
samochody. 
Sprzęt użyty do frezowania powinien odpowiadać pod względem typu i ilości wymaganiom 
zawartym w SST ni projekcie organizacji robót, uzgodnionym przez organ zarządzający 
ruchem. 
Wydajność frezarek powinna zapewnić wykonanie robót w terminie określonym w kontrakcie, 
przy jak najmniejszych zakłóceniach ruchu. 
Wykonawca może używać tylko frezarki  zaakceptowane tylko przez Inżyniera. Do uzyskania 
akceptacji sprzętu przez Inżyniera Wykonawca powinien przedstawić dane techniczne 
frezarek, a w przypadku jakichkolwiek wątpliwości przeprowadzić demonstracje pracy 
frezarki na własny koszt. 
 

 
 
 
 



3.4.Skrapiarki 
W zależności od potrzeb Wykonawca powinien zapewnić użycie odpowiednich skrapiarek do 
emulsji asfaltowej. Przy małym zakresie robót mogą to być skrapiarki małe z ręcznie 
prowadzoną lancą spryskującą. 
 

3.5.Sprzęt do wbudowywania podbudowy i mieszanek mineralno-bitumicznych na gorąco 
Przy dużym zakresie robót do układania mieszanki mineralno-asfaltowej należy używać 
mechanicznej układarki mas bitumicznych oraz walców do zagęszczania warstw 
konstrukcyjnych. 
Przy małym zakresie robót typowym dla remontów cząstkowych dopuszcza się ręczne 
rozkładanie mieszanek mineralno-bitumicznych przy użyciu łopat,  listwowych ściągarek 
(użycie grabi wykluczone) i listew profilowych. Do zagęszczenia warstw konstrukcyjnych 
podbudowy jak i rozłożonych mieszanek bitumicznych należy użyć lekkich walców 
wibracyjnych  lub zagęszczarek płytowych. 
 

3.6.Walce do zagęszczania mieszanek mineralno-bitumicznych.  
 Do zagęszczania mieszanek mineralno-bitumicznych należy stosować następujące walce: 
 -  walce gładkie stalowe statyczne dwuwałkowe lekkie i średnie 
 -  walce gładkie stalowe statyczne trzywatowe średnie, 
 -  walce gładkie stylowe dwuwałowe wibracyjne lekkie, 
 -  walce ogumione ciężkie o regulowanym ciśnieniu w oponach w granicach 2-8 atmosfer, 
 -  walce mieszane typu K 12  z przednią osią gładką stalową wibracyjną i tylnią ogumioną. 

Wybór rodzaju walców do zagęszczania należy od: grubości warstwy, wymaganego stopnia 
zagęszczenia, rodzaju mieszanki i wielkości produkcji otaczarki. Zaleca się używanie zestawu 
walca gładkiego stalowego dwuwałowego z walcem ogumionym oraz na wygładzenie – walca 
dwuwałowego średniego. 
Walce muszą być wyposażone: 
-  w system zwilżania wałów przy użyciu płynu w celu niedopuszczenia do przyklejania się 
mieszanki, 
-  w fartuchy osłonowe kół walców ogumionych w celu utrzymania ich temperatury, 
-  w urządzenia umożliwiające regulację ciśnienia w oponach w czasie wałowania,  
-  we wskaźniki wibracji – częstotliwość drgań i siły wymuszającej ( dla  walców 
wibracyjnych), 
-  w balast umożliwiający zmianę obciążenia. 
Wskazanym jest wyposażenie walców ogumionych w system podgrzewania opon  
promiennikami podczerwieni. 

 
3.7. Sprzęt do wykonania podbudowy 

Wykonawca przystępujący do wykonania podbudowy z kruszyw stabilizowanych 
mechanicznie powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
a) koparek i  ładowarek do rozbiórki nawierzchni jezdni i podbudowy, 
b) mieszarek do wytwarzania mieszanki, wyposażonych w urządzenia dozujące wodę. 

Mieszanki powinny zapewnić wytworzenie jednorodnej mieszanki o wilgotności 
optymalnej, 

c) równiarek lub układarek do rozkładania mieszanki, 
d) walców ogumionych i stalowych wibracyjnych lub statycznych do zagęszczania. W 

miejscach trudno dostępnych powinny być stosowane zagęszczarki płytowe, ubijarki 
mechaniczne lub małe walce wibracyjne. Do układania i zagęszczania warstw 
bitumicznych należy stosować sprzęt wymieniony w p-tach 3.4 ; 3.5  i  3.6 

 
 
 
 
 



4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne wymogi dotyczące transportu 
Ogólne wymogi dotyczące transportu podane są w OST-D-M-00.00.00” Wymagania ogólne” 
pkt.4. 
4.2. Transport mieszanki 
Transport mieszanki powinien spełniać następujące warunki: 
- do transportu mieszanki można używać wyłącznie wywrotek,  
- czas transportu nie może przekraczać jednej godziny (około 30 km), 
- powierzchnię wewnętrzną skrzyni wywrotek należy spryskać w niezbędnej ilości środkiem 
zapobiegającym przyklejanie się mieszanki,] 
- samochody muszą być zaopatrzone w plandeki, którymi przykrywa się mieszanki w czasie 
transportu, 
-skrzynie wywrotek powinny być dostosowane do współpracy z układarką w czasie 
rozładunku, kiedy to układarka pcha przed sobą wywrotkę. 
Zleca się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ściankami skrzyni wyposażonej 
w system grzewczy. 
 
4.3. Transport i przechowywanie kruszywa 
Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających 
je przed zanieczyszczeniami i innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami. 
Kruszywo na składowisku należy składować oddzielnie według przewidzianych w 
recepturach, asortymentach i frakcjach oraz w zasiekach umożliwiających wymieszanie się 
sąsiednich pryzm. Zaleca się by frakcje oraz drobne, poniżej 4 mm, były chronione przed 
opadami-plandekami lub zadaszeniem. Podłoże składowiska musi być równe utwardzone i 
dobrze i dobrze odwodnione tak, by nie dopuścić do zanieczyszczenia kruszywa w trakcie 
składowania. 
 
4.4. Transport i przechowywanie wypełniacza  
Transport i przechowywanie wypełniacza muszą odbywać się w sposób chroniący przed 
zwilgotnieniem, zbryleniem i zanieczyszczeniem. Zleca się transport wypełniacza luzem w 
odpowiednich cysternach przystosowanych do przewozu materiałów sypkich oraz jego 
przechowywanie w silosach stalowych. 
 
4.5. Transport i przechowywanie lepiszcza 
Asfaltowe oraz emulsje asfaltową należy transportować i przechowywać w zbiornikach 
stalowych wyposażonych w urządzenia grzewcze i zabezpieczonych przed dostępem wody i 
zanieczyszczenia. Dopuszcza się magazynowanie lepiszczy w zbiornikach murowanych, 
betonowych lub żelbetonowych przy spełnieniu tych samych warunków jakie podano dal 
zbiorników stalowych. Warunki przechowywania nie mogą powodować utraty cech asfaltu i 
obniżania jego jakości. Zabrania się podgrzewania zbiorników na asfalt bezpośrednim 
płomieniem. 
 
4.6. Opakowywanie, transport i przechowywanie środków adhezyjnych 
Środki adhezyjne należy pakować w beczki polietylenowe lub blaszane ocynkowane do 
autocystern. Transport środków powinien odbywać się w  opakowanych jednostkowych 
krytymi środkami transportowymi lub w autocysternach. Środki adhezyjne należy 
przechowywać w temperaturze wyższej niż 40 °C w miejscy osłoniętym od 
napromieniowania słonecznego, pod zadaszeniem, w zamkniętych opakowaniach lub w 
zbiornikach stalowych wyposażonych w wężownicę do ogrzewania wodą, parą wodną lub 



olejem. Tak przechowywane środki adhezyjne zachowują swoje właściwości przez 18 
miesięcy od daty produkcji w przypadku kaminoksu D i terminu. Przy ruchu pod drogach 
publicznych środki transportu powinny spełniać wymagania podane w OST D-M.00.00.00. 
„Wymagania ogólne” pkt.1.5.9 
 
4.7. Transport innych materiałów  
Pozostałe materiały powinny być transportowane zgodnie z zaleceniami producentów tych 
materiałów. 
 
5. WYKONYWANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogóle zasady wykonywania robót 
Ogóle zasady wykonywanie robót podano w OST D-M-00.00.00.” Wymagania ogólne” pkt.5. 
5.2. Remont w-wy ścieralnej i wiążącej (ubytków i wybojów) 
5.2.1. Przygotowywanie uszkodzonego miejsca (ubytku, wyboju) do naprawy obejmuje 
wykonanie następujących prac: 
- pionowe obcięcie( diamentowymi piłami tarczowymi) krawędzi uszkodzenia na głębokość 
ustaloną z Inżynierem, nadając uszkodzeniu kształt prostej figury geometrycznej (prostokąta), 
- usunięcie luźnych okruchów nawierzchni, 
-usunięcie wody, doprowadzając uszkodzone miejsce do stanu powietrzno-suchego, 
- dokładne oczyszczenie dna i krawędzi uszkodzonego miejsca z luźnych ziaren grysu, żwiru, 
piasku i pyłu. 
 
5.2.2 Frezowanie nawierzchni 
Należy stosować frezarki drogowe umożliwiające frezowanie nawierzchni asfaltowej na 
zimno na określoną głębokość. Frezarka powinna być sterowana elektronicznie i zapewniać 
zachowanie wymaganej równości oraz pochyleń poprzecznych i podłużnych powierzchni po 
frezowaniu. Do remontu cząstkowego nawierzchni Inżynier może dopuścić frezarkę 
sterowaną mechanicznie. 
Frezarka musi być wyposażona w przenośnik sfrezowanego materiału, podający go z jezdni 
na samochody. 
Wydajność frezarek powinna zapewnić wykonywanie robót w terminie określonym w 
Wykonawca może uzyskać tylko frezarki zaakceptowane przez Inżyniera. Do uzyskania 
akceptacji sprzętu przez Inżyniera Wykonawca powinien przedstawić techniczne frezarek, a 
przypadku jakichkolwiek wątpliwości przeprowadzić demonstracje pracy frezarki na własny 
koszt. Nawierzchnia powinna być frezowana do głębokości, szerokości i pochylenia 
zgodnych z ustaleniami Inżyniera. Nierówności sfrezowanej powierzchni przy użyciu łaty 
oraz klina pomiarowego o szerokości 40mm nie powinny być większe niż 8mm. 
Nawierzchnia powinna być sfrezowana do głębokości, szerokości i pochyleń zgodnych z 
ustaleniami Inżyniera. Nierówności sfrezowanej powierzchni mierzone przy użyciu łaty oraz 
klina pomiarowego o szerokości 40mm nie powinny być większe niż 8mm. 
Nawierzchnia powinna być sfrezowana z dokładnością + 5mm. 
Ilość robót (frezowanej powierzchni) winna odpowiadać możliwości przerobowej brygad 
wbudowujących beton asfaltowy-niedopuszczalne jest pozostawienie wyfrezowanej 
nawierzchni na noc. 
Sfrezowany materiał należy wbudować w pobocza dróg powiatowych (w odległości do 3 km 
od wykonywanego remontu)-w miejscach wskazywanych przez Inżyniera.   
 
 
 



5.2.3 Naprawa ubytków, wybojów i obłamanych krawędzi 
 Po przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy (wg punktu 5.2.1), 
należy spryskać dno oraz krawędzie obciętego ubytku (wyboju) szybko rozpadową kationową 
emulsją w ilości 0,5 l/m². 
Beton asfaltowy należy rozłożyć przy pomocy łopat i listowych ściągaczek oraz listew 
profilowych. W żadnym przypadku nie należy zsypywać mieszanki ze środka transportu 
bezpośrednio do przygotowanego do naprawy miejsca, a następnie je rozgarniać. Mieszanka 
powinna być jednakowo spulchniona na całej powierzchni naprawianego miejsca i ułożona z 
pewnym nadmiarem, by po jego zagęszczeniu naprawiona powierzchnia była równa z 
powierzchnią sąsiadujących części nawierzchni. Różnice w poziomie naprawionego miejsca 
(łaty) i istniejącej nawierzchni nie powinno być większe od 4 mm pomierzone 4 m łatą 
profilową lub pomiarową. 
Rozłożoną mieszankę należy zagęścić walcem lub zagęszczarką płytową. 
Użyta – przyjęta technologia wykonawstwa robót musi zapewnić osiągnięcie parametrów 
technicznych podanych w p-cie 6.3 niniejszej SST. 
 
5.3 Remont nawierzchni jezdni dużej powierzchni  - w formie odnów nawierzchni 
 Remont nawierzchni bitumicznej na dużej powierzchni – należy wykonać przy użyciu 
mechanicznej układarki mas bitumicznych oraz walców do zagęszczania warstw 
konstrukcyjnych. Zakres wykonania remontu (nakładki) należy ustalić każdorazowo z 
Inżynierem  - uzgadniając jednocześnie wielkość powierzchni do frezowania. 
Materiał frezowany należy wbudować w pobocza – zgodnie ze wskazaniami Inżyniera. 
Przed przystąpieniem do ułożenia warstwy ścieralnej (odnowy), nawierzchni należy skropić 
asfaltową emulsją kationową szybko rozpadową w ilości 0,4 – 0,5 kg/m². przy czym ułożenie 
mieszanki może nastąpić po rozpadzie emulsji i odparowaniu wody. 
Krawędzie remontowanych ubytków i wybojów oraz ułożonych dywaników bitumicznych 
(odnów) należy przesmarować modyfikowaną emulsją kationową szybko rozpadową. 
 
5.4 Remont nawierzchni jezdni (warstwa ścieralna i wiążąca ) wraz z podbudową 
(przełom średni) 
Podbudowa 
Powierzchnię bitumiczną Nawierzchnię bitumiczną na remont odcinka należy przeciąć 
diamentowymi piłami tarczowymi. Materiał uzyskany z rozbiórki poszczególnych warstw 
bitumicznych oraz podbudowy należy wywieść w miejsce wskazane przez Inżyniera. Przed 
przystąpieniem do ułożenia podbudowy należy wyrównać oraz wyprofilować podłoże wg 
wskazań Inżyniera. 
Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości takiej aby 
ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości ustalonej przez Inżyniera. Grubość 
pojedynczej układanej warstwy nie może przekraczać 20 cm po zagęszczeniu. Jeżeli 
podbudowa składa się z więcej niż jednej warstwy kruszywa, to każda z warstw powinna być 
wyprofilowana i zagęszczona z zachowaniem spadków i rzędnych wysokościowych 
ustalonych przez Inżyniera. Rozpoczęcie budowy każdej następnej warstwy może nastąpić po 
odbiorze poprzedniej warstwy przez Inżyniera. 
Wilgotność mieszanki kruszywa podczas zagęszczenia powinna odpowiadać wilgotności 
optymalnej, określonej według próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 (metoda II). Materiał 
nadmiernie nawilgocony, powinien zostać osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. Jeżeli 
wilgotność mieszanki kruszywa jest niższa od optymalnej o 20% jej wartość, mieszanka 
powinna być zwilżona określona ilością wody i równomiernie wymieszana. W przypadku, 
gdy wilgotność mieszkania jest wyższa od optymalnej o 10% jej wartości, mieszankę należy 
osuszyć. 



Po wykonaniu i odbiorze podbudowy przez Inżyniera należy spryskać emulsją asfaltową 
warstwę podbudowy i przystąpić do układania bitumicznych warstw konstrukcyjnych. 
 
Układanie mieszanki bitumicznej  
Układanie warstw bitumicznych musi odbywać się w sprzyjających warunkach 
atmosferycznych tj. przy suchej ciepłej pogodzie, w temperaturze powyżej 5°C za zgodą 
Inżyniera. 
Zabrania się układania mieszanek w czasie ciągłych opadów deszczowych. 
Zgęszczenie mieszanki bitumicznej 
Ogólne zasady 
Efektywność zagęszczania zależy w dużym stopniu od temperatury mieszanki. 
Początkowa temperatura mieszanki w czasie zagęszczania powinna wynosić mniej niż: 
-135°C dla asfaltu D 50 
-125°C dla asfaltu D 70 
Wskazane jest zagęszczenie w możliwie wysokiej temperaturze. Jednak przy stosowaniu 
asfaltów parafinowych, zagęszczenie mieszanki zaleca się rozpoczęcie przy temperaturze 
około 140°C, aby uniknąć spękań, które mogą wyniknąć przy wyższych temperaturach. 
Zagęszczenie mieszanki 
Podstawowe zasady zagęszczenia: 
-zagęszczenie powinno odbywać się zgodnie z ustalonym schematem przejścia walca, w 
zależności od szerokości zagęszczonego pasa roboczego, grubości układnej warstwy i rodzaju 
mieszanki, 
- zagęszczanie należy przeprowadzić począwszy od krawędzi ku środkowi, najeżdżać na 
wałową warstwę kołem napędzanym w celu uniknięcia sfalowania nawierzchni; 
- rozpoczynać wałowanie walcem gładkim, a następnie ogumionym przy niskim ciśnieniem, 
podwożąc je w miarę wałowania; 
-prędkość przejazdu walca powinna być jednostajna w granicach 2-4 km/h na początku i w 
granicach 4-6 km/h w dalszej fazie wałowania; 
- wałowanie na odcinku łuku o jednostronnym spadku należy rozpocząć od dolnej krawędzi 
ku górze; 
-walce wibracyjne powinny mieć sprawne urządzania regulujące zakres stosowanej 
częstotliwości wibracji 33-33 Hz, a pierwsze przywoływanie powinno być wykonywane przy 
użyciu walca stalowego statycznego. 
Sposób zagęszczania warstwy z mieszanek mineralno-bitumicznych przy użyciu walca 
dwuwałowego K12, został podany przez IBDiM w postaci „Wytycznych” do stosowania ( 
Zeszyt nr 29”Informacje, instrukcje” z 1990r.). 
Walce stalowe trzywatowe mogą być użyte do zgęszczenia podbudowy i warstwy wiążącej. 
Nie dopuszcza się do użytku walców ogumionych mających opony zużyte, bieżnikowe i nie 
posiadające możliwości zmiany ciśnienia. 
 
5.5. Regulacja urządzeń  
W trakcie wykonywania remontu nawierzchni bitumicznej może zachodzić konieczność 
regulacji pionowej urządzeń nie związanych z drogą, a znajdujących się w jezdni drogi. W 
takim przypadku należy w obrębie urządzenia (włazy kanalizacyjne, zasuwy wodociągowe i 
gazowe) rozkuć ostrożnie nawierzchnię bitumiczną młotami pneumatycznymi bądź ręcznie 
nie doprowadzając uszkodzenia urządzenia. Koszt uszkodzonego ewentualnie przez 
Wykonawcę robót urządzenia poniesie wykonawca robót. 
Regulacji pionowej urządzenia dokonuje się w ten sposób aby po wykonaniu remontu 
warstwa ścieralna wystawała ponad urządzenie nie więcej niż 5mm. Przed ułożeniem 



warstwy bitumicznej, płaszczyzny urządzenia stykające się z warstwami bitumicznymi należy 
przesmarować emulsją asfaltową. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót ponad w p-cie 6 OST D-M-00.00.00 „ Wymagania 
ogólne” 
Zakres, częstotliwości wykonywania badań wykonywanych remontów każdorazowo ustala 
Inżynier. 
 
6.2. Badania przed rozpoczęciem robót 
Przed rozpoczęciem robót należy: 
-ocenić stan istniejącej nawierzchni i określić rodzaj, zakres uszkodzeń i prawdopodobne 
przyczyny powstania uszkodzeń, 
- ustalić sposoby naprawy i szczegółowe wymagania dla materiałów, sprzętu, środków 
transportowych i mieszanek,  
- wykonać badania kwalifikacyjne 
 ( przydatności) wytypowanych materiałów i mieszanek do wykonania remontu nawierzchni,  
-opracować projekt organizacji ruchu na czas wykonania robót(uwzględniający zastosowanie 
takich urządzeń jak: pachołki drogowe z pulsującymi światłami ostrzegawczymi, tymczasowe 
bariery ochronne wydzielające powierzchnię  wyłączoną z ruchu tp.) oraz uzyskać jego 
zatwierdzenie przez organ zarządzający ruchem. 
 
6.3. Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno-asfaltowych 
W trakcie wykonywania napraw uszkodzeń i wykonywania odnów nawierzchni należy 
kontrolować: 
- przygotowywanie naprawionych powierzchni do wbudowywania mieszanek, którymi będzie 
wykonywany remont uszkodzonego miejsca- codziennie, 
Skład wybudowanych mieszanek mineralno-asfaltowych zgodnie z punktem 2.3. niniejszej 
SST, 
- ilość wybudowanych materiałów na 1m²-codzienie, 
- równość naprawionych fragmentów-każdy fragment, (różnice miedzy naprawioną 
powierzchnią (łatą) a sąsiadującymi powierzchniami mierzone pod łatą profilową lub 
pomiarową łatą 4-metrową nie powinny być większe od 4 mm); przy wykonanych odnowach 
równość podłużną należy pomierzyć plano grafem-w przypadku polecenia Inżyniera, 
Pochylenie poprzeczne (spadek warstwy wypełniającej po zagęszczeniu powinien być zgodny 
ze spadkiem istniejącej nawierzchni), 
- pochylenie poprzeczne i podłużne wykonanych odnów zgodnie z ustaleniami Inżyniera- z 
tolerancją = 0,5% 
- grubość ułożonej warstwy bitumicznej – zgodnie z ustaleniami Inżyniera z tolerancją plus 
0,5 cm (-5mm), 
 

6.4. Badania przy wykonywaniu podbudowy 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw 
przeznaczonych do wykonania robót i przedstawić wyniki tych badań Inżynierowi w celu 
akceptacji materiałów. 
Badania te powinny obejmować wszystkie właściwości określone w p-cie 2.5. niniejszej SST. 
W czasie robót należy sprawdzać: 
6.4.1. uziarnienie mieszanki (powinno być zgodne z wymaganiami podanymi w p-cie 
 2.5), 



6.4.2. wilgotność mieszanki (określona wg próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481  
 metoda II) z tolerancją +10%-20%. Wilgotność należy określić wg PN-B-06714-17. 
6.4.2. zagęszczenie podbudowy (powinno odbywać się do osiągnięcia wymaganego  
 wskaźnika zagęszczenia. Zagęszczenie podbudowy należy sprawdzić wg BN- 
 77/8931-12. W przypadku, gdy przeprowadzenie badania jest niemożliwe ze  
 względu na gruboziarniste kruszywo, kontrolę zagęszczenia należy oprzeć na  
 metodzie obciążeń płytowych, wg BN-64/8931-02 i nie rzadziej niż raz na  
 5000 m2, lub wg zaleceń Inżyniera) 
6.4.4. cechy geometryczne podbudowy (na jezdniach bez krawężników, szerokość 

 podbudowy powinna być większa od szer. w-wy wyżej leżącej o co najmniej 
 25 cm, nierówność podłużna i poprzeczna podbudowy zasadniczej, nie powinna 

 przekraczać 10 mm a podbudowy pomocniczej 20 mm. Spadki poprzeczne  
 podbudowy powinny być zgodne z ustaleniami Inżyniera z tolerancją ± 0,5%. 
 Grubość podbudowy – zgodnie z zaleceniami Inżyniera z odchyleniem: 
  - dla podbudowy zasadniczej - ± 10%, 
  - dla podbudowy pomocniczej - +10% - 15%, 
 

Tablica 9. Cechy podbudowy 
 

Wymagane cechy podbudowy 

Maksymalne ugięcie sprężyste pod 
kołem, mm 

Minimalny moduł odkształcenia 
mierzony płytą o średnicy 30 cm 

MPa 

Podbudowa z 
kruszywa o 
wskaźniku 
Wnoś nie 

mniejszym niż 
% 

Wskaźnik 
zagęszczenia Is 
nie mniejszy niż 

40 kN 50 kN 
Od pierwszego 
obciążenia E1 

Od drugiego 
obciążenia E2 

60 
80 

120 

1,0 
1,0 

1,03 

1,40 
1,25 
1,10 

1,60 
1,40 
1,20 

60 
80 

100 

120 
140 
180 

 

 Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi odcinkami podbudowy 
  Wszystkie powierzchnie podbudowy, które wykazują większe odchylenia od 
określonych wyżej, bądź wykonane niezgodnie z zaleceniami Inżyniera powinny być 
naprawione przez spulchnienie lub zerwanie do głębokości co najmniej 10 cm, 
wyrównane i powtórnie zagęszczone. Dodanie nowego materiału bez spulchnienia 
wykonanej warstwy jest niedopuszczalne. 
  N powierzchniach wadliwych pod względem grubości, Wykonawca wykona 
naprawę podbudowy poprzez spulchnienie lub wybranie warstwy na odpowiednią 
głębokość, zgodnie z decyzją Inżyniera, uzupełnione nowym materiałem odpowiednich 
właściwościach, wyrównane i ponownie zagęszczone. 

Remonty te Wykonawca wykona na własny koszt. Po wykonaniu tych robót nastąpi ponowny 
pomiar i ocena grubości wg wyżej podanych zasad, na koszt Wykonawcy.  
Jeżeli nośność podbudowy będzie mniejsza od wymaganej, to Wykonawca wykona wszelkie 
roboty niezbędne do zapewnienia wymaganej nośności, zlecone przez Inżyniera. Koszt tych 
dodatkowych robót poniesie Wykonawca podbudowy tylko wtedy, gdy zaniżenie nośności 
podbudowy wynikło z niewłaściwego wykonania robót przez Wykonawcę podbudowy. 
 
6.5 Badania powierzchni frezowanych 
 Kontrola jakości robót podczas frezowania nawierzchni na zimno powinna obejmować 
pomiary: 
- głębokość frezowania – zgodnie z ustaleniami Inżyniera z tolerancją + 5 mm, 
- spadek poprzeczny powierzchni po frezowaniu – zgodnie ze spadkiem nawierzchni w 
określonym miejscu z tolerancją ± 0,5 %. 



 
6.6 Badanie odbiorcze wykonanych remontów cząstkowych 
Przy odbiorze wykonanych remontów cząstkowych wykorzystuje się wyniki badań 
prowadzonych w trakcie realizacji robót uzupełnionych szczegółowym przeglądem (oceną 
makroskopową) wszystkich wykonanych napraw. Przeglądy dokonuje Inżynier lub jego 
przedstawiciel w obecności Kierownika Robót. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1 Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót zostały podane w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
 
7.2 Jednostka obmiaru robót 
a) Jednostką obmiaru robót jest 1 m² naprawionej, uszczelnionej, frezowanej powierzchni 
nawierzchni (bez powierzchni urządzeń obcych) 
b) Jednostką obmiaru wykonania regulacji pionowej urządzeń nie związanych z drogą jest 1 
szt. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT  
 
8.1 Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót zostały podane w OST D-M-00.00.00 „Wymagania Ogólne” 
 
8.2 Odbiór w czasie wykonywania robót 
W trakcie wykonywania robót podlegają odbiorowi: 
Oznakowanie, robót zanikające i ulegające zakryciu zgodnie z p. 8.2 OST D-M-00.00.00 
„Wymagania Ogólne” 
 
8.3 Odbiór ostateczny 
Odbiór ostateczny robót jest dokonywany zgodnie z p. 8.3 OST D-M-00.00.00 „Wymagania 
Ogólne” 
 
9 PODTAWA PŁATNOŚCI 
9.1 Ogóle ustalenia dotyczące płatności robót 
Ogólne ustalenia zostały podane w p. 9.1 OST D-M-00.00.00 „Wymagania Ogólne” 

 
9.2, Cena jednostki obmiarowej 
 
Cena jednostki obmiarowej: 
1. wartość robotnicza, 
2. wartość wybudowanych materiałów z kosztami zakupu i transportu, 
3. wartość pracy sprzętu z jego dowozem na budowę i odwozem, 
4. koszt wybudowania frezowi w pobocza. 
5. koszt transportu i składowania zużytych materiałów (rumosz przełomów średnich), 
6. koszty oznakowania robót, 
7. koszty pośrednie, 
8. zysk kalkulacyjny i obligatoryjny podatki 

 
 
 



10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 

1. PN-74/S-96022  Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnia z betonu 
asfaltowego. 

2. BN-718933-11 Drogi samochodowe. Podbudowa z masy mineralno bitumicznych. 
3. PN-87B-01100 Kruszywa mineralne. Kruszywa skalne, Podział nazwy i określeni. 
4. PN-79/B06714/42 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenia ścieralności w bębnie 

Los Angeles. 
5. PN-77/B-06714/18 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie naśąkilwości. 
6. PN-78/B-06714/19 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenia mrozoodporności. 
7. PN-78/B-06714/15 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenia składu ziarnowego. 
8. PN-78/B-06714/12 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenia zawartości. 
9. PN-78/B-06714/16 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenia kształtu ziarna. 
10. PN-78/B-06714/26. Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości 

zanieczyszczeń organicznych. 
11. BN-648931-01 Drogi samochodowe. Oznaczenia wskaźnika piaskowego. 
12. PN-61/S-96504 Drogi samochodowe. Wypełniacz kamienny do mas bitumicznych. 
13. PN-88/B-04300 Cement. Metody badań. Oznaczenie cech fizycznych. 
14. PN-65/C-96170 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe. 
15. PN-84/C-04134 Pomiar penetracji asfaltu. 
16. PN-89/C-04130 Pomiar temperatury łamliwości asfaltów wg. Fraessa. 
17. PN-73/C-04201 Przetwory naftowe. Oznaczenie temperatury pięknienia asfaltów 

metodą „Pierścień i kula” 
18. PN-82/C-04008 Oznaczenie temperatury zapłonu w tyglu otwartym metodą 

Marcussona. 
19. PN-85/C-04132 Pomiary ciągliwości asfaltu. 
20. PN-89/C-04138 Przetwory asfaltowe. Asfalty. Oznaczenia odparowalności. 
21. PN-91/C-04109 Oznaczenia zawartości parafiny w asfaltach i pozostałości ropnej. 
22. PN-58/C-04089 Oznaczenie zawartości stałych ciał obcych. 
23. PN-83/C-04523 Oznaczenia zawartości wody metoda destylacyjną. 
24. BN-78/8931-09 Drogi samochodowe i lotniskowe. Oznaczenie stabilności i 

odkształcenia mas mineralno-asfaltowych. 
25. PN-67/S-04001 Drogi samochodowe. Metody badań mas mineralno-bitumicznych 

na gorąco. 
26. BN-74-8934-06 Drogi samochodowe. Nawierzchnie z bitumicznych mas otaczanych 

na gorąco. 
27. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni plano grafem i 

łatą. 
28. PN-78/B-06714/20 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie mrozoodporności 

metoda krystalizacji. 
29. Ogólne Specyfikacje Techniczne D-M-00.00.00 Wymagania ogólne. 
30. Ogólne Specyfikacje Techniczne D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego”  
31. Ogólne Specyfikacje Techniczne D-04.04.02 „ Podbudowa z kruszywa łamanego 

stabilizowanego mechanicznie” 
 
 
 


