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Spis rysunkéw technicznych

Inwentaryzacja mostu

Nr Tytut Skala
Inwentaryzacja: przekroje poprzeczne mostu oraz szczegoty . . .
. . ) : 1:25, 1:20, 1:10,
1. (balustrada, zamocowanie poprzecznicy do wieszaka i 15
ogrodzenie) '
Inwentaryzacja: widok z boku od strony gérnej wody i widok z ,
2. . 1:70
boku od strony dolnej wody
3 Inwentaryzacja: przekréj podtuzny z widokiem na uktad 1:70
" podwieszenia od strony gérnej wody '
Inwentaryzacja: rzut z gory i przekroje poziome 1:70, 1:35
Inwentaryzacja: pylon - detale konstrukcyjne 1:25, 1:20, 1:10
Inwentaryzacja: ptyty boczne stupow pylonéw 1:25, 1:50
7 Inwentaryzacja: potgczenia ogniw tahcucha, wieszakow z 13
" tancuchem, regulacja naciggu i detale '
8 Inwentaryzacja: nisza zakotwienia ciegna farncuchowego (prawy 1:25
" brzeg, goérna woda) '
9 Inwentaryzacja: szczegot zakotwienia ciggna tancuchowego w 110
" niszy kotwigcej '
Projekt renowacji mostu
Nr Tytut Skala
1 2 3
1. Widok z géry i przekroje poziome na planie sytuacyjnym 1:100
2.  Przekroje poprzeczne 1:20
3. Widok z boku i przekroj podtuzny 1:100
4. Rysunek szalunkowy przyczotka prawobrzeznego 1:50
5.  Rysunek szalunkowy przyczétka lewobrzeznego 1:50
6. Modernizacja przyczotkow — zbrojenie przyczétka prawobrzeznego 1:30
7.  Modernizacja przyczotkéw — zbrojenie przyczotka lewobrzeznego 1:30
Umocnienie brzegu $ciankami szczelnymi przy przyczotku , .
8. . 1:25, 1:10
prawobrzeznym
Umocnienie brzegu $ciankami szczelnymi przy przyczotku , .
9. . 1:25, 1:10
lewobrzeznym
A. Elementy rekonstrukcji — ciegna farncuchowe 1:10, 1:5
10 B. Elementy rekonstrukcji — poprzecznica przestowa, nakretka 110 15

regulacyjna wieszaka i cokot ozdobny przyczotka

C. Elementy rekonstrukcji — zadaszenie pylonow




1 2 3
A. Detale konstrukcyjne pomostu — elementy drewniane 1:5
11.  B. Detale konstrukcyjne pomostu — potaczenia 1:5
C. Detale konstrukcyjne pomostu — lina odciggowa 1:5
A. Elementy wysytkowe — podtuznica skrajna A, poprzecznica 1:10
12. podporowa i zwiatrowanie '
B. Elementy wysytkowe — podtuznice wewnetrzne B i C 1:10
Obudowa nisz zakotwien ciegien — hydroizolacja nisz, fundament i , .
13. . 1:20, 1:10
blacha przykrywajaca
14. Obudowa nisz zakotwien ciegien — widoki i przekroje ogdlne 1:10, 1:5
15. Obudowa nisz zakotwien ciegien — szczegoty konstrukcyjne 1:10, 1:5
Balustrada — widoki i przekroje ogdélne oraz sposéb mocowania ) . .
16. . A 1:10, 1:5, 1:1
stalowych linek przeciagéw
17. Balustrada — rysunek konstrukcyjny 1:20, 1:5
Rysunek ogolny i konstrukcyjny ogrodzenia na lewym brzegu, . , .
18. . : . o 1:50, 1:20, 1:10
zabezpieczenia stupow pylonéw i murku ceglanego
A. Schemat instalacji elektrycznej iluminacji mostu i detal . .
. . . 1:100, 1:10
19 doprowadzenia przewodow do reflektorow pomostu
B. Montaz o$wietlenia w pylonach 1:201’_;:110_’1 15,
20. Konstrukcja tymczasowego podparcia przesta mostu i 1:50, 1:20-5

tymczasowej ktadki dla pieszych
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1. WSTEP
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest zabytkowy most przez rzek¢ Mata Panew przy ul.
Hutnicze; w Ozimku (wpis do rej. zabytkow nr 1340/69). Jest to metalowy ustrdj] wiszacy
jednoprzestowy, z przestem zawieszonym na ciggnach tancuchowych oraz z pomostem
wykonanym z poprzecznic oraz drewnianych podtuznic 1 warstw dyliny. Podporami obiektu
sa dwa przyczotki, na ktorych ustawione sa zeliwne, azurowe pylony.

1.2. Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej renowacji
przedmiotowego mostu, na podstawie ktorej obiektowi zostana przywrdcone pierwotne
walory uzytkowe 1 architektoniczne.

Przed przystapieniem do prac projektowych wykonano detaliczna rewizje mostu,
okreslajac rzeczywisty stan techniczny poszczegoélnych elementow konstrukcyjnych tego
obiektu, ze szczegdlnym uwzglednieniem ich perspektywicznej trwatosci eksploatacyjne;.

1.3. Zakres opracowania i przeprowadzonych badan

Niniejsze opracowanie zawiera opis techniczny konstrukcji mostu, oceng jego stanu
fizycznego oparta na szczegotowym przegladzie, wyniki badan materiatowych probek metalu,
pobranych z wybranych elementow konstrukcyjnych mostu, oraz projekt wykonawczy
renowacji calego mostu (przgsto i1 podpory), zgodnym z odpowiednimi przepisami i
normatywami branzy mostowej. Dodatkowo, opracowanie zawiera wyniki niwelacji
przestrzennej zrealizowanej na obiekcie, projekty branzowe iluminacji obiektu oraz instalacji
elektrycznej, wizualizacje mostu w stanie ,,po wykonaniu renowacjiQ a takze stosowne
obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe, specyfikacje techniczne wykonania robdt wraz z
kosztorysem inwestorskim. Ponadto, opracowanie zawiera rysunki techniczne.

W zakonczeniu podano wnioski z przeprowadzonych badan 1 analiz, w zakresie
niezbgdnym dla tego typu opracowan, a takze zalecenia zwiazane z renowacja, w zakresie
wymaganym dla przedmiotowego obiektu.

Opisana inwentaryzacja 1 przeglad mostu sa zgodne z wymaganiami odpowiednich
przepisow branzy mostowej. Maja one przede wszystkim na celu stwierdzenie ewentualnych
nieprawidlowosci w pracy konstrukcji obiektu, a zwlaszcza oceng stanu technicznego 1 jakosci
utrzymania obiektu wybudowanego w 1827 r. i przekazanego na poczatku 2008 r. przez hute
,MatapanewO(na jej terenie znajdowat sig, jako obiekt zamknigty dla publicznosci) Urzedowi
Gminy 1 Miasta w Ozimku.




Po przestudiowaniu literatury naukowo-technicznej, oraz na podstawie wcze$niej

wykonanych wlasnych analiz przeset ktadek dla pieszych 1 mostow drogowych, aby osiagnaé

zatozone w tym opracowaniu cele, ustalono nastepujacy zakres prac projektowo-badawczych:

realizacja szczegotowych ogledzin obiektu (obserwacje ustroju nosnego przg¢sta, pomostu
oraz podpor, a takze wyposazenia mostu, tzn. tozysk, balustrad, dylatacji, odwodnienia,
urzadzen obcych, skarp 1 dojazdoéw do obiektu),
analiza dostgpnej archiwalnej dokumentacji technicznej obiektu,
wykonanie odstoni¢¢ 1 przegladéw skorodowanych elementéw konstrukcji przesta,
ciggien tancuchowych, wieszakow, pylonow, nisz zakotwien ciggien oraz podpdr,
przeprowadzenie zewngtrznych ogledzin stykow konstrukcji mostu (w strefach ogoélnie
dostgpnych), tj. na Sruby, nity 1 sworznie,
sporzadzenie dokumentacji fotograficznej aktualnego stanu technicznego mostu, z
wyszczegolnieniem uszkodzen oraz nieprawidlowosci wynikajacych z wykonawstwa 1
utrzymania obiektu,
pomiary niwelacyjne pomostu i dojazdow oraz wysokoSciowe przegubow ciggien
nos$nych, pylonéw 1 nisz zakotwien ciggien tancuchowych,
wykonanie  badan  materialowych  (badania  skladu chemicznego, badania
wytrzymatosciowe, badania mikrostruktury) probek pobranych z wybranych elementow
konstrukcyjnych mostu,
wykonanie obliczen statyczno-wytrzymatosciowych elementéw konstrukcyjnych mostu,
w celu okreslenia jego nosnosci pod obciazeniem cigzarem wilasnym 1 uzytkowym
obciazeniem normowym,
wykonanie analizy dynamicznej wzmocnionej konstrukcji mostu,
realizacja projektu wykonawczego renowacji konstrukcji mostu, polegajacego na
przywrdceniu obiektowi jego pierwotnych walorow uzytkowych 1 architektonicznych,
zwracajac szczegldlna uwage na trwalo$¢ przyjetych rozwigzan w perspektywie
udostepnienia mostu dla ruchu pieszego,
wykonanie projektu iluminacji mostu,
- wykonanie wizualizacji obiektu po renowacji,
wykonanie projektu instalacji elektrycznej zwigzanej z o§wietleniem nocnym obiektu,
sporzadzenie specyfikacji technicznych dotyczacych realizowanych prac renowacyjnych,
wykonanie kosztorysu inwestorskiego.

Wymienione prace zrealizowano w oparciu o aktualng literaturg techniczna, wytyczne 1

przepisy zwiazane, dotyczace oceny stanu nowych i starych eksploatowanych konstrukcji

inzynierskich, renowacji, remontéw 1 wzmacniania obiektow.

Bezposrednie spostrzezenia dokonane podczas wizji lokalnych na moscie przedstawiono

w p. 3 niniejszego opracowania, podajac stosowne zalecenia w aspekcie perspektywicznej

renowacji tego obiektu.
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1.4. Materialy wyjsciowe - podstawa opracowania

Podstawg opracowania stanowi umowa nr S/01/2008 z dnia 12.03.2008 r. zawarta
migdzy Zamawiajacym, tj. Urzgdem Gminy 1 Miasta w Ozimku, z siedziba przy ul. Ks. J.
Dzierzona 4b, 46-040 Ozimek, a Wykonawca, tj. Politechnika Opolska, ul. Mikotajczyka 5,
reprezentowana przez petnomocnika rektora, prof. PO dr hab. inz. Marka Tukiendorfa,
prorektora ds. nauki na opracowanie dokumentacji technicznej (budowlanej 1
konserwatorskiej) renowacji zabytkowego mostu wiszacego nad rzeka Mata Panew w Ozimku
przy ul. Hutniczej, wraz z kosztorysem inwestorskim 1 specyfikacja techniczna wykonania 1
odbioru robot.

Podstawe opracowania stanowia w szczegolnosci:

1. Oferta Politechniki Opolskiej z dnia 23 stycznia 2008 r. w nawiazaniu do otrzymanego
zapytania ofertowego Urzedu Gminy 1 Miasta w Ozimku, z dnia 11 stycznia 2008 roku.
Informacja o wyborze oferty z dnia 5.03.2008 r., sygn. S.0717-5/08.

3. Umowa nr S/01/2008, zawarta w dniu 12.03.2008 r. pomigdzy Urz¢gdu Gminy i Miasta w

Ozimku, ul. Ks. J. Dzierzona 4b, 46-040 Ozimek, a Politechnika Opolska, ul.

Mikotajezyka 5, na zadanie pt.: ,,Dokumentacja techniczna (budowlana i konserwatorska)

renowacji zabytkowego mostu wiszacego nad rzeka Mata Panew w Ozimku przy ul.

Hutniczej, wraz z kosztorysem inwestorskim 1 specyfikacja techniczna wykonania 1

odbioru rob6tQ

Aneks terminowy do Umowy z dn. 1 sierpnia 2008 t.

Aneks terminowy do Umowy z dn. 4 wrze$nia 2008 r.

Szczatkowa archiwalna dokumentacja techniczna mostu.

N ok

Przeprowadzone szczegdlowe wizje lokalne na obiekcie w miesigcach marcu, kwietniu,
maju 1 lipcu 2008 roku.
6. Wykonane pomiary geometrii obiektu w miesiacach marcu, kwietniu 1 lipcu 2008 r.

o 0

Przeprowadzone badania materialowe wybranych probek pobranych z elementow
konstrukcyjnych mostu w miesigcach kwietniu 1 maju 2008 r.

10. Konsultacje 1 wstepne uzgodnienia z przedstawicielami Zamawiajacego.

11. Konsultacje 1 wstgpne uzgodnienia z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow w Opolu.
12. Aktualne przepisy branzy mostowe] oraz obowigzujace normy 1 wytyczne wraz z
literatura techniczna (spis zamieszczono na koncu opracowania).

W sktad opracowania wchodza prace wyszczegdlnione ponize;.
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KARTA PROGRAMOWA PRAC

(Program prac w zakresie przewidzianym przez Umowg)

1. Zabezpieczenie informacji naukowo-technicznej dotyczacej tematu 1 tematyki badan
zabytkowych i wspotczesnych obiektéw mostowych (w szczegdlno$ci mostow drogowych i
ktadek dla pieszych) o stalowej konstrukcji no$nej w postaci uktadow wiszacych i
belkowych.

2. Przestudiowanie i zapoznanie si¢ z dostgpna archiwalna dokumentacja techniczna mostu i
historig jego napraw.

3. Wyjazdy na obiekt oraz ogledziny przgsta, ciggien, podpor (pylondw, przyczotkow i nisz
zakotwien ciggien tancuchowych), stykow, elementow pomostu, itp.

4. Ustalenie zakresu i opracowanie harmonogramu prac projektowo-badawczych oraz ich
konsultacja z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow w Opolu i z Inwestorem.

5. Wykonanie pomiardw inwentaryzacyjnych (kontrolnych 1 geodezyjnych) odnosnie
gabarytow obiektu, wymiaréw elementoéw nosnych konstrukcji i1 odchytek, a takze
deformacji przgsta oraz przemieszczen przegubow ciggien tancuchowych.

6. Wykonanie dokumentacji fotograficznej aktualnego stanu technicznego mostu, z rejestracja
wszelkiego rodzaju wad, odchylek, deformacji oraz usterek konstrukcyjnych przgsta,
ciggien tancuchowych i1 wieszakdéw oraz podpor (przyczotkdéw, pylondw i nisz zakotwien
ciggien), nawierzchni itp.

7. Detaliczna inwentaryzacja uszkodzen poszczeg6lnych elementéw konstrukcji obiektu.
8. Kontrola jakosci polaczen nitowanych i na $ruby oraz na sworznie w miejscach dostgpnych.

9. Przygotowanie probek do badan materiatowych w wybranych elementach konstrukcyjnych
mostu.

10. Wykonanie badan materialowych pobranych probek w ustalonym zakresie.

11. Opracowanie wykazu uszkodzen wystgpujacych w konstrukcji mostu, w tym réwniez
elementow zbednych, podlegajacych usunigciu, oraz opracowanie zalecen w sprawie
renowacji przedmiotowego obiektu oraz jego dalszej bezpiecznej eksploatacji pod
obciazeniem uzytkowym, wynikajacym z obowiazujacej normy obciazeniowe]j obiektow
mostowych [24] oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 63 z
2000 r. [37].

12. Wykonanie obliczef statyczno-wytrzymatosciowych konstrukcji dla stanu aktualnego pod
obciazeniem cigzarem wlasnym i obciazeniem uzytkowym w zakresie:
a) standw granicznych nos$nosci dla:
- elementoéw pomostu,
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- wieszakow,

- ciggien tancuchowych,

- pylonu oraz

b) stanow granicznych uzytkowania.

13. Opracowanie optymalnej koncepcji 1 =zakresu renowacji mostu, zgodnie ze
spostrzezeniami wynikajacymi z pp. 10, 11 1 12 (wykonanie wstgpnych rysunkow
technicznych).

14. Konsultacja zaproponowanej koncepcji rozwigzania renowacji mostu, wraz z jego

iluminacja z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow w Opolu oraz z Inwestorem.

15. Opracowanie dokumentacji projektowej renowacji mostu w zakresie:

a) wymiarowania podstawowych elementéw konstrukcyjnych mostu (pomost i ciggna)
wg przyjetego wariantu renowacji obiektu (w tym analiza dynamiczna konstrukeji),

b) rysunkow technicznych,

c) opisu technicznego przyjgtego rozwiazania oraz technologii etapowania prac,
d) projektu technologii o$wietlenia,

e) projektu instalacji elektrycznej iluminacji mostu,

f) wizualizacji obiektu,

g) specyfikacji technicznych dla przewidywanego w projekcie zakresu robot,

h) kosztorysu inwestorskiego.

16. Realizacja uzgodnien branzowych (przytacze energetyczne, pozwolenie wodno-prawne,
Wojewo6dzki Konserwator Zabytkow itp.).

17. Nadzo6r oraz kontrola wykonania zadania.

18. Prace redaktorskie zwiazane z kompletowaniem dokumentacji projektowej renowacji
obiektu, w zakresie wymaganym przez Umowg.

Sporzadzit:

dr inz. Przemystaw Jakiel
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2. CHARAKTERYSTYKA OGOLNA MOSTU
2.1. Historia obiektu

Budowa mostu wiszacego w Ozimku, stanowiacego do niedawna wlasno$¢ huty
,Matapanew(Q ma bezposredni zwiazek z rozwojem hutnictwa Zelaza na terenie Gornego i
Dolnego Slaska.

Historia huty ,,MatapanewO siega poczatku XVIII w., kiedy krél pruski Fryderyk II,
rozporzadzeniem z 1 marca 1753 r., ustanowit budowg huty migdzy wsiami Schodnia i
Krasiejow, inicjujac tym samym rozbudowe hutnictwa gérnoslaskiego [22].

Wedhlug przekazow historycznych, budowa huty zajat si¢ miejscowy nadle$niczy
Rehdantz, ktory w sierpniu 1754 r. doprowadzil do uruchomienia pierwszego wysokiego
pieca, a w rok pozniej - drugiego.

Przelomowym momentem dla huty , MalapaneO (nazwa pierwotna) byt rok 1789, w
ktérym uzyto po raz pierwszy koksu do wytopu zelaza (wcze$niej metoda ta stosowana byta
tylko przez Anglikow), zamiast tradycyjnego wegla drzewnego [42]. Dalszy rozwdj huty, na
prosbe hrabiego Fryderyka Wilhelma von Redena, przys$pieszyly innowacje techniczne
podyktowane decyzjami inspektora budowlanego Weddingsa oraz Johna Baildona [12]. Huta
przestawita si¢ na produkcje konstrukcji stalowych, maszyn parowych oraz odlewow
maszynowych i przemystowych, a takze mostéw. Z tych czaséw pochodza projekty, m.in.
pierwszego zelaznego mostu na kontynencie europejskim (1796 r.) w Lazanach (Laasan) koto
Strzegomia, w projekcie ktorego bral roéwniez udziat John Baildon, a takze mostu
Kroélewskiego we Wroctawiu z 1822 roku [36].

Budowa w roku 1820 bitej drogi z Zawadzkiego przez Ozimek do Opola przyczynita si¢
bezposrednio do podjecia decyzji o budowie mostu przez rzeke Mata Panew, tuz obok huty
[12].

Projektantem

tego obiektu byl T . :

inspektor maszynowy =2 v ks == 3 - = e, < 8-
Schottelius [12], S . By . cloas o SRS et
natomiast ; : : AERSNELLN
budowniczymi - e e
pracownicy Huty. Do S :

budowy konstrukcji =3 B - s -, ol ——
mostu zuZyto = =z ..1 = S .. ey = == - .__‘_:q__-‘:
115610 funtow == T T NS

odlewu (75,0 Mg) i

B o —75""?& ‘f'. ey
28380 funtow stali 1 __-___-_ét.:f it ="

(134 Mg). Cala Rys. 1. Widok ogdlny na most wiszqcy w Ozimku od strony gérnej wody
wg litografii Knippl’a (I pol. XIX w.)
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konstrukcja kosztowata
okoto 4 200 talaréw. Zelazo
zuzyte do budowy mostu
zostato przed 1 po obrobce
protokolarnie zbadane [42],
natomiast nosnos$¢ obiektu
przewidziano na 60
cetnarow ' (. 3 Mg). Po
zakonczeniu  budowy w
1827 r. (rozpoczetej
prawdo-podobnie w 1825 r.)
przeprowadzono probe

noénosci, ktora polegata na & =3 e
R b Sty e

stadem bydla, a nastgpnie Rys. 2. Widok na most wiszqcy w Ozimku od strony gornej wody (2008 r.)

obciazeniu konstrukcji

szybkim przejazdem wozu
fadownego. Oficjalnie most zostat oddany do uzytku przez zarzadc¢ huty Johanna Fredricha
Juliana von Reila 12 wrze$nia 1827 roku [12], [42].

Zapisy historyczne wskazuja, ze kilka lat po wybudowaniu obiektu zostal on poddany
powaznej probie: wezbrana rzeka podczas katastrofalnej powodzi 17 marca 1830 r. zburzyta
potozona w Krasiejowie zapor¢ oraz zabrata ze soba elementy tamtejszego, uszkodzonego
mostu, zagrazajac tym samym mostowi w Ozimku. Konstrukcj¢ wiszacego mostu uratowato
przerwanie przez wode waldw powyzej mostu, co spowodowato rozlanie si¢ rzeki wokot
Urzedu Hutniczego, 1 znaczne obnizenie zwierciadta wody pod mostem. Jedna z podpér
zostata znacznie podmyta, a ratowano ja na biezaco przez wrzucanie u jej podstawy duzych
glazoéw 1 zasypujac je ziemia.

W roku 1854 konstrukcje mostu wzmocniono, co dotyczyto gidéwnie podpdr 1 - by¢
moze takze - fundamentow. Nie sa blizej znane szczegoty, ktére z elementdw mostu zostaty
poddane remontowi (lub przebudowie), natomiast po przeprowadzonym wzmocnieniu
konstrukcji, w pdzniejszych latach obiekt ten wielokrotnie opierat si¢ duzym powodziom.

Poczawszy od roku 1938, kiedy w poblizu mostu wiszacego wybudowano druga
przeprawg mostowa w Ozimku (na szlaku Dobrodzien-Opole), jego znaczenie komunikacyjne
zostato zredukowane do lokalnego.

22 stycznia 1945 r., podczas zajmowania Ozimka przez Armi¢ Czerwona, przez most
probowat przejechac radziecki czotg, uszkadzajac ciggno tancuchowe od strony gornej wody
oraz jeden z pylonow. Od tego czasu obiekt zostal wylaczony z intensywnej eksploatacji i
zamknigty dla ruchu kotowego [12].

! Jednostka masy stosowana gléwnie w Wielkiej Brytanii i krajach anglosaskich. W Polsce cetnar uzywany byt
od XVII wieku i jego wielkos$¢ roznita si¢ znacznie w poszczegodlnych regionach i okresach czasu. W zaborze
pruskim cetnar do roku 1854 rowny byt 51,45 kg, a do 1884 r. dokladnie 50 kg (tzw. cetnar celny albo

metryczny).
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Jeszcze dlugo po wojnie most byt dostepny dla
publicznos$ci (wylacznie dla ruchu pieszego), natomiast
z poczatkiem lat 70. XX w., od kiedy wybudowano
bram¢ z portiernia, zostal wcielony do majatku
trwatego huty ,,Malapanew(Q znajdujac si¢ na terenie
zamknigtym, az do dnia dzisiejszego.

W dniu 30 stycznia 1969 roku obiekt zostat
wpisany  przez  Wojewddzkiego  Konserwatora
Zabytkow w Opolu do rejestru zabytkow techniki, z
nadaniem mu numeru ewidencyjnego 1340/69 [15].

Istniejaca w szczatkowej formie dokumentacja

techniczna mostu, ze wzgledu na stan przejsciowy jego

whasnosci, znajduje si¢ w archiwum huty ,, MatapanewO

1 Urzedu Gminy 1 Miasta w Ozimku.

2.2. Charakterystyka techniczna obiektu

Skomplikowane rozwigzania zastosowane Ww

konstrukcji mostu wynikaja z mozliwosci technicznych

siggajacych poczatkow XIX w. Ze wzgledu na

materialy 1 wysoki  stopien = zaawansowania

technologicznego, obiekt ten jest z pewnoscia unikatem
w swojej formie na skale Swiatowa, 1 jest jedna z

nielicznych konstrukcji tego typu, ktore przetrwaty do

dzisiejszych czasow. /

Most ten pelni obecnie funkcje przede wszystkim o

ktadki dla pieszych, a sporadycznie - na potrzeby huty -
takze przeprawy dla wozkow akumulatorowych, tak
wigc rodzaj ruchu po obiekcie nalezy uznac za lekki 1 o

Rys. 3. Widok z boku na konstrukcje zabytkowego mostu wiszqcego przez rz. Mata Panew w Ozimku

matej intensywnosci.

Jest to obiekt o dwoch osiach symetrii, z osia
podtuzna usytuowana pod katem okoto 80° do rzeki.
Ustr6j no$ny mostu ma posta¢ stalowo-zeliwnej
konstrukcji wiszacej, z podwieszonym pomostem typu

lekkiego.

Odleglos¢ migdzy pylonami w $wietle wynosi
29,13 m od strony gornej wody, 1 29,16 m od strony dolnej wody - $rednia arytmetyczna tych
wartosci to jednoczesnie rozpigtos¢ teoretyczna przgsta mostu. Szerokos¢ uzytkowa obiektu
wynosi 5,63 m, natomiast catkowita szeroko$¢ pomostu wynosi 6,54 m.

Rozstaw osiowy pylonéw (stupéw) wynosi od strony goérnej wody 31,50 m, i
odpowiednio 31,53 m od strony dolnej wody. Odlegtos¢ od osi pylonéw do krawedzi nisz
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zakotwien wynosi $rednio 13,8 m,
natomiast od osi pylonow do
punktow zakotwien odciagow (pod
ziemia) - Srednio 20,2 m. Ciggna
nosne znajduja si¢ w rozstawie
osiowym 5,630 m. Calkowita
dtugos¢ mostu wynosi okoto 75 m.

Wyodregbniona — konstrukcja
jezdni na moscie ma szerokos$¢
3,50 m, a obustronne chodniki -
srednio 1,05 m.  Szeroko$¢
obustronnych wspornikow (poza

balustradami) jest zmienna i
wynosi $rednio 0,360 m 1 0,545 m,

Rys. 4. Ozdobny pylon mostu - widok od czola

odpowiednio od strony gornej i
dolnej wody. Catkowita szeroko$¢ pomostu wynosi srednio 6,54 m.

2.2.1. Ustrdj noSny
* Ciggna nosne (staliwo)

Elementem no$nym mostu sa cztery pary cig¢gien tancuchowych (po dwie na kazda
stron¢ mostu). Kazde z ciggien sktada si¢ z pretow o przekroju kolowym ¢=45 mm 1 $redniej
dtugosci 3,20 m. Rozstaw osiowy (W rzucie z gory) pary pretow w jednym tancuchu wynosi
185 mm. Elementy te taczone sa ze soba przegubowo za pomoca spinek i1 sworzni,
wykonanych ze staliwa 1 zlokalizowanych w osiach wieszakow. Ciggna nosne stanowia dwa
pasma (gorne i1 dolne), biegnace po obu stronach mostu, i sa tozyskowane na glowicach
stupow pylondéw, opierajac si¢ na specjalnie wyksztalttowanych siodlach. Ciggna te sa
zakotwione w blokach kotwiacych umieszczonych w podziemnych niszach, znajdujacych si¢
po obu stronach mostu, w odlegtosci ok. 20 m od osi pylonow.

Budowa ciggien w strefach opar¢ na pylonach jest odmienna w poréwnaniu z odcinkami
przgstowym 1 odciggowymi. Dlugosci ogniw tahcuchow nad pylonami sa zredukowane do
krétkich odcinkdw, o dlugosciach nie przekraczajacych 140 mm.

Regulacja sity w ciggnach odbywa si¢ za posrednictwem S$rub rzymskich, znajdujacych
si¢ w kazdej z nisz zakotwien.

* Wieszaki (staliwo)

Pomost jest podwieszony do ciggien no$nych za pomoca wieszakow (na przemian do
gornego 1 dolnego tancucha, co pozwolilo na zastosowanie ogniw o wigkszej dtugosci),
wykonanych z pretow o Srednicy ¢=35 mm. Kazdy wieszak polaczony jest z ciggnem
fancuchowym za pomoca specjalnie do tego celu wyksztattowanych elementow
kapeluszowych, opartych swobodnie na przegubach pretow ciggien. Dhugosé wieszakdw waha
si¢ od ok. 2,50 m w $rodku rozpigtosci mostu, do ok. 6,00 m dla wieszakow skrajnych.
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Poprzecznice, na ktorych
wsparty jest pomost,
zamocowane s3 do par
wieszakow, stad liczba
poprzecznic  roéwna  jest
liczbie par wieszakow (W
przesle).

* Pomost (staliwo, drewno)

Drewniana
nawierzchnia mostu
spoczywa na 6 podtuznicach
drewnianych

(prawdopodobnie

Rys. 5. Widok na wjazd na most od strony centrum miasta

sosnowych) o przekroju
210x115 mm kazda, w
rozstawie (od strony dolnej wody): 1185 mm, 1090 mm, 858 mm, 998 mm i 1145 mm.
Podparciem dla podtuznic jest 17 widocznych poprzecznic przgstowych, wykonanych z
dwuteownikéw o wysokosci 300 mm 1 szerokosci potki 142 mm, w $rednim rozstawie 1,60
m. Poprzecznice sa oryginalnie zachowanymi ksztattownikami, pochodzacymi z epoki, w
ktorej powstal obiekt.

Pod poprzecznicami, w osi stupow pylonoéw, poprowadzono dwa, wykonane z dwdch
rownolegtych, ciagtych na dlugosci mostu, ptaskownikéw, o przekroju 15x80 mm kazdy,
ktore doprowadzone sa na koncach do przyczotkdéw, sprawiajac wrazenie $ciagow.
Plaskowniki te potaczone sa ze soba za pomoca przekltadek (w polach migdzy
poprzecznicami) i ceownikéw (w miejscach potaczen poprzecznic z wieszakami). Pod
pomostem znajduje si¢ takze zwiatrowanie dolne w postaci pretow o przekroju kotowym
#=20 mm. Prety zwiatrowania tworza uktad litery X i zamocowane sa od spodu za pomoca
srub do potki dolnej, co czwartej poprzecznicy, natomiast skrajne prety zamocowane sa do
ptaskownikéw znajdujacych si¢ przy korpusach przyczotkow. Regulacja naciagu pretow
zwiatrowania realizowana jest za posrednictwem $rub rzymskich, zlokalizowanych na $rodku
dhugosci kazdego z pretow.

Caly pomost zawieszony jest na ciggnach nosnych za posrednictwem wieszakow, do
ktérych zamocowane sa poprzecznice, natomiast regulacja niwelety odbywa si¢ za pomoca
$rub dolnych wieszakow.

2.2.2. Elementy wyposazenia
* Nawierzchnia

Nawierzchnia na moscie wykonana jest z dwoch warstw dyli (prawdopodobnie
sosnowych) utozonych poprzecznie do osi podluznej obiektu: poktad dolny stanowia bale o
przekroju 210x115 mm, natomiast symetryczna wzgledem osi mostu dylina goérna
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charakteryzuje si¢ przekrojem 130x80 mm 1 ma szeroko$¢ 3500 mm. Poktad dolny spoczywa
na podtuznicach.

* Balustrady (staliwo)

Balustrady wystepujace na moscie maja wysokos¢ 1050 mm 1 wzdtuz przgsta rozpigte sa
migdzy wieszakami. Jeden modut balustrady stanowi 6 krzyzujacych si¢ pretow
przybierajacych forme litery X oraz pasy: dolny 1 gorny. Kazdy z krzyzulcow ma Srednicg
¢=17 mm, natomiast na koncach, w miejscach zamocowania do paséw jest sptaszczony. Pas
gorny (pochwyt) stanowia dwa rownolegte ptaskowniki pionowe o wymiarach 8x30 mm,
potaczone od gory ptaskownikiem poziomym z wyokragleniem od gory, natomiast od dotu
potaczone sa dodatkowo trzema przewiazkami (w jednym przesle/module) o szerokosci 18
mm Pas dolny rozwigzany jest analogicznie jak pas gorny i sklada sig tylko z ptaskownikow w
uktadzie pionowym, o przekrojach 10x35 mm. Prety skratowania bariery zamocowane sa do
pasow (gornego 1 dolnego) za pomoca Srub czterokatnych (oryginalnie zastosowanych na tym
moscie) 1 szeSciokatnych (pochodzacych z pozniejszego okresu). Lby 1 nakretki czterokatne
maja wymiary bokéw od 20 mm do 27 mm, natomiast nakr¢tki szesciokatne - 16-18 mm, przy
Srednicy trzpienia 12 mm.

* Odwodnienie
Przgsto mostu ma budoweg otwarta, co oznacza, ze pozbawione jest jakichkolwiek
urzadzen, czy konstrukcji odwadniajacych.

* Dylatacja 1 tozyska

W przgsle mostu nie ma wyksztalttowanych typowych urzadzen dylatacyjnych, czy
tozysk, a belki podtuzne opieraja si¢ za posrednictwem drewnianych dyli poprzecznych na
przyczoétkach.

* Oswietlenie
Na pylonach mostu znajduja si¢ prawdopodobnie nieczynne lampy o$wietleniowe.

* Urzadzenia obce

Do przgsta zamocowane sa od spodu pozostatosci dawnych instalacji oraz jeden kabel
energetyczny zasilajacy portierni¢ przy bramie, natomiast obok przgsta (od strony dolnej
wody), podwieszony jest do stalowej liny (niezalezna konstrukcja) nieczynny przewod
energetyczny.

2.2.3. Podpory i warunki geotechniczne
* Pylony (zeliwo)

Ciggna tancuchowe przewieszone sa nad azurowymi pylonami. Kazdy pylon sklada si¢
z dwoch stupow, potaczonych u goéry ozdobnym, neogotyckim ryglem. Stupy, tworzace
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ostrostupy $cigte o podstawie prostokata, maja wymiary przy podstawie 1660x2370 mm i
wykonane sa z czterech azurowych plyt kazdy, o grubosci 35 mm.

Odlew plyty ma wzor kratownicy z ozdobna rama o grubosci 30 mm, 1 okraglymi
,stemplamiO o $rednicy 130 mm u gory skratowania, i 140 mm w dolnym przecigciu
krzyzulcow. Plyty potaczone sa ze soba za pomoca $rub o tbie kwadratowym, o boku 44 mm.

Glowice stupow potaczone sa z odlewana belka poprzeczna (ryglem), stgzona
wewnetrznie. Na ryglach wykonany jest relief daty zakonczenia budowy ,,182700d strony
pomostu oraz nazwy huty , MALAPANEO od strony wjazdéw. W glowicy kazdego stupa
znajduje si¢ podwodjne (pigtrowe) siodlo (przegubowe podparcie ciggien tancuchowych):
gorne 1 dolne, zapewniajace swobodne przemieszczanie si¢ w poziomie ciggien. Kazdy z
pylonow pokryty jest dwuspadowym daszkiem.

Masa jednego pylonu wynosi okoto 14,8 Mg.

* Przyczotki

Podpory mostu pierwotnie byty uksztalttowane réwnolegle do osi rzeki, jednak budowa
muru oporowego od strony huty (lewy brzeg) spowodowata, ze krawedz przyczotka
lewobrzeznego od strony dolnej wody jest przesunigta nieco w gtab linii brzegowe;.

Wedtug informacji zawartych w szczatkowej dokumentacji archiwalnej obiektu,
masywne korpusy przyczotkow wykonane sa prawdopodobnie z cegly, natomiast pylony
oparte sa na blokach kamiennych 1 potaczone z korpusami za pomoca kotew wykonanych ze
staliwa.

Przyczotek lewobrzezny zlicowany jest z zelbetowym murem oporowym, stanowigcym
koryto rzeki, natomiast przyczolek prawobrzezny zlicowany jest z murem o podobnej
budowie, znajdujacym si¢ tylko od strony wody gornej. W linii brzegowej (od strony rzeki),
obydwa przyczotki zabezpieczone sa przed podmyciem ochronna palisada drewniana.

Przyczotki oblicowane sa kamieniem naturalnym 1 zwienczone ozdobnymi zeliwnymi
cokotami.

* Nisze zakotwien ciggien tancuchowych i bloki kotwiace

Kazde z ciggien nosnych zakotwione jest w bloku kotwiacym wykonanym ze staliwa,
ktorego konstrukcj¢ stanowia blachy 1 profile odlewane lub kute, taczone na nity o $rednicy 10
mm. Bloki kotwiace znajduja si¢ ponizej terenu, w specjalnych, murowanych z cegiet niszach,
przykrytych nieco nad poziomem terenu stalowa blacha. Przekrycia w miejscu przenikania
ciggien uformowano w pdzniejszym okresie czasu, w postaci blaszanych daszkow.

* Fundamenty
Nieznana jest doktadnie konstrukcja fundamentow zastosowanych w tym obiekcie.
Fundamenty przycz6tkow posadowione sa prawdopodobnie w sposdb bezposredni,
natomiast fundamentami blokéw kotwiacych sa prawdopodobnie pale dgbowe w ilosci 9 sztuk
na jeden odciag.
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Wedtug archiwalnej dokumentacji, migdzy niszami 1 przyczotkami (pod kazdym z
odciagdéw), ponizej poziomu terenu, przebiegaja ,,pasmaO ceglanego muru z wnekami
(prawdopodobnie wypelnionymi ziemia) o sklepieniach tukowych.

*  Warunki geotechniczne
Warunki geotechniczne terenu, na ktérym zlokalizowany jest obiekt nie sa doktadnie
rozpoznane. W poziomie posadowienia =zalegaja prawdopodobnie przewarstwienia

zaggszczonego piasku 1 itu.

2.2.4. Przeszkoda i otoczenie mostu

Rzeka pod mostem charakteryzuje si¢ przeptywem zblizonym do laminarnego, co
spowodowane jest obecnoscia jazu, zlokalizowanego okoto 100 m w gore rzeki. Srednia
szerokos$¢ rzeki pod mostem wynosi 18 m, natomiast pozostala cz¢s¢ szeroko$ci zajmuje na
prawym brzegu wyniesienie w postaci tawicy piasku.

Rzegdna poziomu wody pod obiektem w dniu 10 lipca 2008 r. wynosita 176,69 m n.p.m.,
podczas gdy rz¢dna odniesienia zlokalizowana na konstrukcji mostu (wjazd na most od strony
centrum miasta) wynosi 180,85 m n.p.m.

Dno rzeki pod mostem jest w przewazajacej czgsci piaszczyste 1 zamulone, a najwigksza
glebokos$¢ mierzona pod mostem od strony gornej wody wynosita w dniu pomiaru rzg¢dnej
zwierciadta wody okoto 72 cm.

Od strony dolnej wody, przy przyczotku lewobrzeznym, uformowany jest niewielki
narzut kamienny, umacniajacy brzeg, natomiast od strony przyczotka prawobrzeznego linia
brzegowa porosnigta jest trawa 1 zaroslami.

Jezdnia dojazdu do mostu od strony centrum miasta jest asfaltowa, natomiast od strony
huty wybrukowana. Na obrzezach dojazdow, po obu stronach mostu, znajduja si¢ pojedyncze
studzienki kanalizacyjne, oddalone od pylonéw o okoto 3-7 m.
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3. OCENA STANU FIZYCZNEGO I TECHNICZNEGO OBIEKTU
3.1. Ogolna ocena stanu technicznego obiektu

Przed przystapieniem do prac projektowych renowacji obiektu przeprowadzono wizje
lokalne, a nastgpnie dokonano szczegotowych ogledzin 1 pomiaréw uszkodzen
poszczegbdlnych elementéw mostu, tj. ciggien nosnych, wieszakow, elementow pomostu
(dylina nawierzchni, dyle podluzne, poprzecznice, zwiatrowanie dolne) oraz pylonow,
przyczotkow 1 nisz zakotwien ciggien, a takze terenu przyleglego do obiektu. Pomiary i
ogledziny przeprowadzono w miesigcach marzec-lipiec 2008 r.

Zapoznano si¢ rowniez z dostepna, szczatkowa dokumentacja archiwalna tego obiektu,
mogaca da¢ pewne wskazowki nt. obecnego stanu mostu, w tym z:

- rysunkami technicznymi,
- notatkami stuzbowymi zwiazanymi z okresleniem stanu technicznego mostu,
- pismami urzedowymi (w sprawach jw.),
- wewngtrznymi raportami (Huty) z przegladow 1 biezacych prac utrzymaniowych mostu,
- raportami przegladow szczegdlowych (zleconymi przez Hutg), datowanymi na lata:
a) 1960 r. - pobiezny przeglad techniczny, majacy na celu oceng no$nosci mostu (doc. R.
Dowgird),
b) 1968 r. - wstgpna inwentaryzacja 1 ogdlny przeglad techniczny; z powodu duzej wody
nie oceniono stanu technicznego elementéw konstrukcyjnych pomostu (,,BiprohurtQ
E. Sledziewski),
c) 28.3118.4.1997 r. - orzeczenie techniczne (Przedsigbiorstwo Projektowo-Ustugowe
. PromotorOw Opolu),
d) wiosna 1998 r. - szczegdtowy przeglad techniczny (Cz. Machelski, S. Kaczmarek),
e) grudzien 2002 r. - badania mostu w zakresie obcigzen statycznych i dynamicznych
(Z. Manko, P. Jakiel, J. Zabawa, D. Wos,),
f) marzec 2006 1. - szczegotowy przeglad techniczny (S. Kaczmarek),
- operatem szacunkowym o warto$ci mostu z dn. 24.3.2004 1. (rzeczoznawca majatkowy 1
biegly sadowy z zakresu nieruchomos$ci maszyn, urzadzen i pojazdéw, inz. A. Senczyno).

Najstarszy z wymienionych dokumentoéw (z wyjatkiem dwoch rysunkow technicznych)
datowany jest na rok 1959. Wewngtrznym rozporzadzeniem wiladz Huty, poczawszy od
11.1.1971 r., rozpoczgto regularne prace konserwatorskie mostu, ktore prowadzone byly
jednak w bardzo ograniczonym zakresie. Byto to podyktowane wzglgdami ekonomicznymi, a
tym samym brakiem odpowiednio wykwalifikowanego personelu, ktory zajmowatby sie
biezacymi naprawami obiektu - nadzor nad tymi pracami sprawowal np. gldéwny mechanik

Huty. Okresowe prace naprawcze polegaty na ogot na czesciowej lub catkowitej] wymianie
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dyliny nawierzchni, malowaniu konstrukcji farba olejna (zazwyczaj bez usuwania starej
powloki), uzupetlnianiu spoin kamieni przyczotkow, wymianie zadaszen pylondow, a
prawdopodobnie takze na regulacji naciagu tancuchow.

Biorac pod uwageg stan techniczny istniejacej konstrukcji mostu - zgodnie z
przeprowadzonymi ogledzinami zewngtrznymi - uznano go za niedostateczny. Najwigksze
zastrzezenia budza peknigcia w plytach bocznych pylonéw, zaawansowana korozja na stykach
plyt, a takze wybranych pretow ciggien tancuchowych, znaczne obnizenie naciaggu w jednym z
fancuchow nos$nych, zdegradowane strefy podpar¢ przesta na przyczotkach itp.

Jednoczesnie, na podstawie wykonanych ogledzin obiektu stwierdzono, ze nie zostaty
wykonane zadne ze wskazanych zalecen poprzedniego przegladu szczegdtowego obiektu,
wykonanego w 2006 r. Nie wykonano tez szczegotowej analizy no$nosci tego obiektu.

Ostatecznie, zakwalifikowano wystepujace uszkodzenia zabytkowego mostu wiszacego
w Ozimku, jako zagrazajace bezposrednio bezpieczenstwu uzytkownikow obiektu, a takze
samej konstrukcji (w tej sprawie wydano w dn. 12.06.2008 r. stosowne pisemne
oswiadczenie, adresowane do Burmistrza Urzegdu Gminy 1 Miasta w Ozimku, pana Jana
Labusa, wskazujace na konieczno$¢ wykonania prac renowacyjnych przed udostgpnieniem
obiektu zwiedzajacym).

Wszystkie stwierdzone uszkodzenia konstrukcji mostu 1 elementéw wyposazenia
przedstawiono w ponizszych podpunktach oraz zestawiono na rysunkach technicznych w
czesci: Inwentaryzacja (9 szt.).

Dopetnieniem przedstawionej w tej czesci opracowania inwentaryzacji uszkodzen sa
badania materialowe wykonane na probkach pobranych z wybranych elementow

konstrukcyjnych mostu, przedstawione w punkcie 4.

3.2. Niwelacja precyzyjna mostu

Zgodnie z zalozeniami wyjsciowymi, przed przystapieniem do projektu renowacji
mostu, w celach kontrolnych wykonano niwelacje precyzyjna pomostu, przegubow ciggien
fancuchowych, nisz zakotwien ciggien i terenu przyleglego do obiektu oraz odchylenia od
pionu stupow obu pylonéw. Pomiary wykonano w dniach 17 kwietnia oraz 4 lipca 2008 r.

Pomiary te postuzyly do oceny deformacji przgsta mostu i obu pasm ciggien, tj. od
strony gornej 1 dolnej wody po 11-letnim okresie jego eksploatacji, tzn. od czasu wykonania
ostatniej niwelacji na obiekcie w dniu 26.3.1997 .

Pomiar wysoko$ciowy metoda niwelacji geometrycznej (z wykorzystaniem
opatentowanych urzadzen wspomagajacych, stanowiacych wzor uzytkowy Politechniki
Opolskiej) przegubow ciggien tancuchowych w przesle mostu 1 na odciagach obejmowat 50
(2x25) punktow.

Szczegbdly techniczne dotyczace sposobu wykonania pomiar6w podano w odrgbnym
opracowaniu, zataczonym do dokumentacji projektowej, natomiast wyniki zamieszczono na

rysunkach inwentaryzacyjnych mostu oraz we wspomnianym opracowaniu.
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Na podstawie uzyskanych wynikdéw niwelacji stwierdzono nier6wnosci linii pomostu,
ktory od strony dolnej jest dodatkowo obnizony niemal na catej dtugosci o okoto 2-4 cm.

Pomiary odchylen od pionu ptaszczyzn srodkowych pylondéw mostu metoda rzutowania
na fatg¢ wykazaly, ze jak na obiekt o ponad 180-letniej historii, zarejestrowane warto$ci sa
niewielkie, mieszczace si¢ w przedziale 0-20 mm. Nie zaobserwowano przy tym wyraznych
geometrycznych zaleznos$ci, wskazujacych, np. na deformacje pylonow spowodowane, np.
nierdwnomiernym osiadaniem fundamentéw, czy uderzeniami pojazdéw Przemieszczenia
glowic stupéw pylonu lewobrzeznego w strong gornej wody, ze wzgledu na niewielkie
warto$ci, moze wynika¢ z niedoktadno$ci montazu.

Najwigksze odchylenie w pylonie prawobrzeznym wynosi 20 mm (wierzchotek stupa od
strony gornej wody - w strong gornej wody), a pylonu lewobrzeznego - 13 mm (wierzchotek
stupa od strony dolnej wody - w strong dolnej wody).

W _szczegdélnosci, zmierzone wartosci_odchylen od pionu gérnych krawedzi plyt

wewnetrznych obu pylonow moga postuzyé perspektywicznie, jako poziom odniesienia

w przypadku podjecia decyzji o tymczasowym demontazu pylonow i ponownym ich

zmontowaniu. W takim przyvpadku, odchyvlki montazowe nie moga przekraczaé

podanvch wartosci.

3.3. Charakterystyka uszkodzen
3.3.1. Uszkodzenia elementow konstrukcyjnych mostu

Ciegna tancuchowe

Stan ciegien lancuchowych jest niedostateczny. Przyczynia si¢ do tego:

1. Zaawansowana korozja ogniw lancuchow (pretow) od strony gornej i dolnej wody, w
niszach ich zakotwien, zlokalizowanych od strony huty. Zauwazono korozyjne
zmniejszenie przekroju niektorych pretow, nawet do Srednicy 40 mm (z 45 mm). Jest
to spowodowane nieszczelno$cig przekry¢ obu nisz, a takze wigksza agresywnoscia
srodowiska, wynikajaca z sgsiedztwa huty (sytuacji takiej nie zaobserwowano w
niszach polozonych od strony centrum miasta).

2. Zaawansowana korozja spinek i sworzni lancuchow, znajdujacych si¢ w strefach
opar¢ ciegien na siodlach pylonow. Przyczyna jest brak odpowiednich prac
konserwatorskich (tj. zabezpieczen powloka malarska), wynikajacy z utrudnionego
dostepu do tych elementow.

3. Znaczne zmniejszenie naciagu ciggien lancuchowych od strony gornej wody, do tego
stopnia, Ze gorne pasmo spoczywa w strefach odciagow i w przesle na dolnym,
podczas gdy powinny by¢ od siebie zdystansowane. Prawdopodobnie przyczyna tego
stanu jest wypadek, jaki mial miejsce pod koniec dzialan wojennych, w 1945 r., kiedy
radziecki czolg prébowal przejecha¢ przez most.

4. Widoczne deformacje trzech ogniw (pretow) lancucha od strony gornej wody. Nie
ustalono jednoznacznej przyczyny tego uszkodzenia. Wydaje si¢ calkiem
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prawdopodobne, zZe zostalo to spowodowane przez dzwig, ktérym probowano unies¢
przesio mostu podczas jednej z powodzi (np. w 1997 r., chociaz z braku pewnych
zrodel nie ustalono tego dokladnie).

5. Oparcie niemal wszystkich pasm dolnych ci¢gien lancuchowych na krawedziach nisz
zakotwien ciggien lub na zalegajacym na nich gruncie. Wyjatek stanowi ciegno od
strony centrum miasta (dolna woda). Przyczyna tego stanu jest niewlasciwy naciag
lancuchow, a takze nieodpowiednie uksztaltowanie Scian przednich nisz.

Wieszaki

Stan wieszakow jest niedostateczny. Przyczynia si¢ do tego:

1. Zaawansowana korozja wieszakow w dolnej strefie, tj. w miejscach ich polaczen z
poprzecznicami. Jest to spowodowane brakiem wymaganych prac konserwatorskich.

2. Deformacje dolnych stref wieszakow, wynikajace z uderzen w nie cial obcych podczas
wysokich stanow wod (np. powodz z 1997 r.).

3. Oparcie wieszakow skrajnych w ziemi. Jest to prawdopodobnie efektem wzmocnienia
przyczotkow w latach 50. XIX wieku, co przyczynilo si¢ do zmniejszenia Swiatla
poziomego pod mostem, a tym samym do ,,ukrycia()poprzecznic skrajnych (wraz z
wieszakami) w strefach podporowych na przyczotkach (ze wzgledu na brak
mozliwoS$ci dostepu, stan ten nie jest dokladnie rozpoznany).

Pomost

Stan konstrukcji pomostu jest niedostateczny. Przyczynia si¢ do tego:

1. Zaawansowana lokalna korozja elementow zwiatrowan dolnych i poprzecznic, a
szczegolnie w strefach stykow. Jest to spowodowane brakiem wymaganych prac
konserwatorskich.

2. Deformacje plaskownikow, stanowigce element posredni zamocowania poprzecznic
do wieszakow. Przyczyna sa uderzenia cial obcych podczas wysokich stanéw wody, a
takze niewlasciwa redystrybucja silt wewnetrznych w konstrukeji mostu.

3. Swobodne oparcie ww. plaskownikow w gruncie na przyczoltkach. Wynika to ze
wspomnianego wzmocnienia konstrukcji przyczotkéw w XIX wieku i zaniedbaniami
zwiazanymi z pozniejszym rozwigzaniem konstrukcyjnym stref podporowych przesta
(nie jest znane pierwotne rozwigzanie techniczne sposobu zamocowania tych
plaskownikow w konstrukcji mostu).

4. Deformacje i brak odpowiedniego naciagu stezen (zwiatrowan) dolnych. Wynika to z
braku regularnych zabiegow naprawczych mostu (regulacji wlasciwego rozkladu sil
wewnetrznych w konstrukceji), a przede wszystkim z uszkodzen spowodowanych
przez wysokie stany wod (uderzenia cial obcych w elementy pomostu) oraz
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wykonaniem regulacji niwelety pomostu (na wieszakach) bez korekty naciagu pretow
teznika wiatrowego.

5. Zwichrzenie jednej z poprzecznic od strony huty. Jest to spowodowane niewlasciwym
zamocowaniem odciagu linowego do przesta podczas powodzi z 1997 r.

6. Brak w wielu miejscach zamocowania podluznic (dyli drewnianych) do pasow
gornych poprzecznic (sa one swobodnie na nich oparte, z mozliwoscia wystapienia
wzajemnych przemieszczen migedzy tymi elementami). Wynika to z zaniedban podczas

okresowej wymiany drewnianych elementow pomostu.

7. Niewlasciwie rozwigzane oparcia podluznic na podporach skrajnych. Stan
pochodzacy jeszcze z XIX wieku, lub niedokladny montaz wymienianych okresowo
elementéw drewnianych pomostu.

Pylony

Stan konstrukcji pylonéw jest niedostateczny. Przyczynia si¢ do tego:

1. P¢knigcia poprzeczne w plytach bocznych pylonu prawobrzeznego, szczegolnie w
shupie od strony gornej wody (az sze$¢ pgknigc!). Spowodowal je prawdopodobnie
wspomniany czolg, ktory probowal wjecha¢ na obiekt od strony centrum miasta,
wywolujac dodatkowe duze sily w tym pylonie, nie przewidziane przez projektanta
mostu.

2. Silna korozja na styku plyt bocznych kazdego z pylonow (w ich narozach),
powodujaca deformacj¢ (wyboczenie) lokalng plyt w strefach stykow - szczegolnie
widoczne w shupie pylonu prawobrzeznego od strony gornej wody. Jest to
prawdopodobnie spowodowane brakiem oryginalnego (pierwotnego) zabezpieczenia
antykorozyjnego tych elementow, a takze brakiem wlasciwiej konserwacji pylonow.

3. Korozja innych elementow skladowych pylonow, w tym znajdujacych si¢ rOwniez w
gornej strefie pod zadaszeniem. Przyczyny sa analogiczne, jak w pp. 2, jak rowniez
nieszczelnosci zadaszenia pylonow.

4. Wglebienie w materiale jednej z plyt stupa pylonu prawobrzeznego od strony gornej
wody. Przyczyng jest niedokladnie wykonany odlew tego elementu.

5. Korozja blach pokry¢, zbutwiale drewno i nieszczelnosci w zadaszeniu pylonow.
Wynika to z braku wlasciwych prac utrzymaniowych obiektu.

6. Prawdopodobne peknigcie w siodle ciggna lancuchowego na stupie od strony gornej
wody pylonu prawobrzeznego, wplywajace na obnizenie napigcia ciggna od strony
gornej wody. Uszkodzenie trudne do oceny wizualnej bez cz¢Sciowego demontazu
rygla pylonu. Przyczyng tego stanu (o ile wystepuje) byl prawdopodobnie
wspomniany incydent z radzieckim czolgiem.
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7. Czesciowe przykrycie asfaltem (lub kostka brukowg) dolnych stref konstrukcyjnych
plyt bocznych pylonow.

8. Brak zabezpieczen w dolnych strefach skratowan plyt bocznych pylonéw przed
przejSciem pieszych na gzymsy przyczotkow.

Przyczétki

Stan konstrukcji przyczolkow jest trudny do oceny, pod pewnvmi wzgledami jest

on dostateczny lub niedostateczny. Przyczynia si¢ do tego:

1. Brak wyksztaltowanych stref podpar¢ dla przesta mostu (brak law podlozyskowych).
Prawdopodobnie jest to zwigzane z remontem, jakim podlegaly przyczolki w polowie
XIX w., kiedy nie przywrocono im pierwotnego ukladu law podlozyskowych (o ile
zostaly przewidziane przez projektanta obiektu).

2. Zalegajacy grunt w gornych strefach przyczoltkow, przyczyniajacy si¢ do ich
degradacji. Przyczyny podano w pp. 1.

3. Lokalna erozja oraz ubytki oblicowania kamiennego przyczotkow, brak wlasciwego
spoinowania oblicowania kamiennego oraz lokalna wegetacja roslinnosci. Powodem
takiego stanu jest brak sukcesywnych prac konserwatorskich, a przede wszystkim
brak law podlozyskowych.

4. Ubytki cegiel w podmurowce przyczolka pod stopa stupa pylonu prawobrzeznego od
strony dolnej wody. Przyczyng tego stanu jest prawdopodobnie wczesSniejsza
ingerencja w przyczolek, majaca na celu zamocowanie istniejacej nadal stalowej
konstrukcji wsporczej (prawdopodobnie pod nieistniejacy cieplocigg).

5. Przesaczajaca si¢ lokalnie woda opadowa przez korpusy obu przyczotkow. Jest to
spowodowane przede wszystkim niekontrolowang penetracja wody opadowe;j
wewnatrz przyczolkow oraz nieszczelnoscia spoin oblicowania kamiennego.

6. Lokalne odspojenie metalowego cokolu ozdobnego w gornych strefach przyczotkow.
Przyczyna jest obluzowanie spoin oblicowania kamiennego korpusow przyczotkow, a
takze brak wlasciwych prac utrzymaniowych.

Bloki i nisze zakotwien ciegien tancuchowych

Stan konstrukcji blokow zakotwien ciegien lancuchowych i nisz zakotwien ciegien

jest niedostateczny. Przyczynia si¢ do tego:

1. Silna korozja wykonanych ze staliwa blokow kotwiacych, laczonych z ciggnami
lancuchowymi w sposéb przegubowy, za posrednictwem nitowanych blach - jest to
szczegolnie nasilone w zakotwieniach od strony huty. Przyczyng sa nieszczelnosci
przekry¢ nisz oraz zalegajaca woda na dnie nisz.
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2. Brak szczelnosci blaszanych przekry¢ nisz. Wynika to z niewlasciwego rozwigzania
przekry¢, zmodyfikowanych w stosunku do rozwiazania oryginalnego.

3. Zaleganie wody opadowej na dnie nisz zakotwien ciggien. Przyczyny wskazano w p. 1
i2.
4. Ubytki lub wykruszenia cegiel, wykruszenia zaprawy laczacej cegly oraz tynku

wewnatrz nisz. Jest to spowodowane przyczynami wskazanymi w pp. 1-3.

5. Zanieczyszczenia zalegajace na przednich (czolowych) Scianach nisz, tj. od strony
,»przenikaniaOciegien lancuchowych ponizej poziomu terenu — powoduje to
niewlasciwe, posrednie podparcie ciggien. Przyczyna tego stanu jest brak wlasciwych
prac utrzymaniowych.

Fundamenty przyczoétkow

Stan konstrukcji fundamentow przvczolkow jest trudny do oceny. Na podstawie

ogledzin zewnetrznych i pomiarow geodezyjnych przechylen pvlonow nalezy

wnioskowaé, ze nie nastapilo lokalne niekontrolowane osiadanie fundamentow, w

zwiazku z tym oceniono, Ze stan fundamentow jest dostateczny. Stwierdzono jednak:

1. Zniszczenia gornej strefy palisady drewnianej wbitej w dno rzeki wokol korpusu
przyczolka lewobrzeznego. Na podstawie wykonanej lokalnie odkrywki gruntu wokot
przyczotka prawobrzeznego dostrzezono sytuacj¢ analogiczng. Jest to spowodowane
brakiem wlasciwych prac utrzymaniowych.

2. Lokalne rozmycie dna wokol korpusu przyczotka lewobrzeznego. Przyczyna jest brak
wlasciwej ochrony korpusu tej podpory przed rozmyciem (pp. 1).

Fundamenty blokéw kotwigcych ciegna tancuchowe

Stan fundamentow blokow kotwiacych ciegna mostu jest bardzo trudny do oceny,

co wynika z braku danych na temat rodzaju ich konstrukcji. Na podstawie ogledzin

zewnetrznych i pomiarow geodezyjnych mozna jednak wnioskowaé, ze ich stan jest, co

najmniej dostateczny.

Polaczenia

Stan polaczen elementow konstrukcyjnych mostu jest, w zaleznos$ci od rodzaju

laczonych elementéw, dobry lub niedostateczny. Do najwazniejszych spostrzezen nalezy

zaliczyc¢:

1. Uszkodzenie polaczenia wieszaka nr 4 (od strony centrum miasta, géorna woda) z
cieggnem lancuchowym, polegajace na ubytku (odlamaniu) metalu w elemencie
kapeluszowym. Skutkiem tego jest przechylenie elementu kapeluszowego i brak
osiowosci wieszaka w stosunku do osi ciggna noSnego. Przyczyna tego stanu moglo
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by¢ zmeczenie materialu, z jakiego wykonany jest ten element (staliwo), a takze
wspomniany incydent z radzieckim czolgiem.

2. Korozja polaczen sworzniowych pretow ciggien lancuchowych (w szczegolnosci
dotyczy polaczen na dlugosci przesta mostu, w strefie siodel na pylonach oraz w
niszach zakotwien ciggien od strony huty) oraz Srub rzymskich sluzacych do regulacji
napiecia ciggien lancuchowych (w niszach od strony huty).

3. Brak ciaglosci polaczen dyli podluznych z pasami gérnymi poprzecznic oraz
obluzowanie niektorych polaczen tych elementow.

4. Korozja polaczen Srubowych poprzecznic z wieszakami oraz zastosowanie réoznych
rodzajow nakretek (dotyczy wieszakow zlokalizowanych od strony gornej wody).

5. Obluzowanie oraz korozja polaczen Srubowych pretow zwiatrowania dolnego z
pasami dolnymi poprzecznic, a takze Srub rzymskich, stuzacych do regulacji naciagu
pretow zwiatrowania.

6. Brak jednej ze Srub laczacych blachy boczne w stupie pylonu lewobrzeznego od
strony gornej wody.

7. Zamienione Sruby w polaczeniach pionowych plyt bocznych pylonu prawobrzeznego
na Sruby z lbem szeSciokatnym (w liczbie 9 sztuk).

8. Lokalna korozja polaczen sSrubowych w pylonach

9. Korozja nitow w blokach zakotwien ciggien lancuchowych (dotyczy w szczegolnosci
nisz od strony huty).

10. Korozja metalowych elementow kotwigcych (prawdopodobnie) bloki kotwigce
ciegien, znajdujacych si¢ w bocznych wnekach nisz.

3.3.2. Uszkodzenia w elementach wyposazenia mostu

NAWIERZCHNIA

Stan konstrukcji nawierzchni (jezdni i chodnikow) jest dobry. Zauwazono:

1. Zalamanie niwelety na nawierzchni pomostu (szczegoélnie od strony wody gornej),
wynikajaca z niewlasciwego napigcia ciggien nosnych oraz niewlasciwej regulacji sit w
wieszakach.

2. Zaleganie ziemi 1 zanieczyszczen oraz wegetacja roslinnosci przy nawierzchni w strefach

podporowych przgsta mostu. Wynika to z braku wyksztaltowania na przyczotkach
wlasciwego oparcia dla elementéw nosnych pomostu.

3. Krawedzie zewngtrzne dyliny dolnej (od strony gornej 1 dolnej wody) sa nierdwno
przycigte. Jest to spowodowane niestarannym wykonaniem nawierzchni podczas ostatniej

jej wymiany.
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4. Nieznany jest gatunek 1 klasa drewna zastosowanego na pomost, jak rdwniez sposob jego
zabezpieczenia przed czynnikami atmosferycznymi, owadami 1 pozarem.

BALUSTRADY

Stan balustrad na moscie jest niedostateczny. Przyczyniaja si¢ do tego:

1. Brak ciagtosci (uszkodzenia prgtow, badz przerwane potaczenia) krzyzulcow 1 pasow
balustrad. Wynika to z braku wtasciwych prac konserwatorskich.

2. Znaczne deformacje elementéw balustrad (krzyzulcow oraz paséw dolnych 1 gérnych), na
co mogla mie¢ wptyw powodz z 1997 r., jak rowniez niewtasciwa eksploatacja obiektu.

3. Zaawansowana lokalna korozja balustrad, szczegdlnie w strefach stykow z wieszakami.

4. Duza réznorodno$¢ tacznikéw zastosowanych do taczenia elementow konstrukcji
balustrad. Pierwotnie byty to tylko $ruby z tbami 1 nakretkami kwadratowymi.

5. Nieodpowiednie rozwiazanie polaczenia moduléw balustrad z wieszakami, powodujace
ustawiczne zmniejszanie przekroju (poprzez tarcie metalu o metal) tych elementow
no$nych mostu.

6. Niewlasciwy sposob oparcia balustrad na pomoscie (pasy dolne spoczywaja bezposrednio
na drewnianej dylinie), przyczyniajac si¢ do ich ustawicznego zawilgocenia i powstawania
ognisk korozji.

7. Zbyt duze przeswity w polach skratowan moduldéw balustrady, co nie zapewnia w
wymaganym stopniu bezpieczenstwa ruchu pieszego po obiekcie. Jest to stan zastany,
wynikajacy z pierwotnych zalozen projektowych.

IZOLACJA PRZECITWWILGOCIOWA

Pomost zostal zaprojektowany jako otwarty (brak izolacji przeciwwilgociowej).

Stan izolacji przekryé dachowyvch pylonow oraz Konstrukeji przycezolkow w ich

gornych strefach jest niedostateczny. Jest to wynikiem braku wtasciwych zabiegow

utrzymaniowych obiektu, a takze nieodpowiednimi rozwigzaniami konstrukcyjnymi
zastosowanymi prawdopodobnie podczas wzmacniania podpdor mostu w potowie XIX w.

ODWODNIENIE MOSTU

Stan odwodnienia obiektu jest:

a) dostateczny - dotyczy to pomostu, ktory zostal zaprojektowany jako otwarty, przez

ktory woda opadowa przecieka swobodnie, splywajac do rzeki,

b) niedostateczny (dotyczy przyczotkow i pylonow, nisz zakotwien ciggien

lancuchowych, a czeSciowo takze pomostu oraz stref dojazdow do obiektu).

Przyczyniajq si¢ do tego:
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1. Wilgo¢ zalegajaca w gornych strefach przyczotkow oraz wilgotne plamy 1 zacieki na
oblicowaniu kamiennym korpus6w obu podpor. Wynika to z braku wlasciwego
rozwiazania gornych stref podporowych na przyczoétkach, a takze — prawdopodobnie — z
braku wlasciwego rozwiazania odwodnienia gruntu zasypowego przyczotkow (lub
materiatu wypetniajacego).

2. Zaleganie wody opadowej (bezposrednio po nasilonych opadach deszczu) wewnatrz
stupéw pylonéw, na poziomie ich oparcia na blokach kamiennych. Wynika to z braku
odwodnienia tej wewngtrznej strefy oparcia pylonéw na przyczoétkach.

3. Wegetujaca roslinno$¢ oraz znaczne zanieczyszczenia i nieczytelny uktad spadkéw wokot
nisz zakotwien ciggien nosnych. Wynika to z braku wlasciwych prac utrzymaniowych oraz
z niewlasciwego uksztattowania niwelety dojazdow do mostu.

4. Niewlasciwe uksztaltowanie spadku na dojazdach do obiektu, a szczegdlnie od strony
centrum miasta, gdzie woda opadowa sptywa w kierunku obiektu.

5. Pomimo, ze w pp. a) stwierdzono na podstawie dokumentacji archiwalnej mostu, ze stan
odwodnienia pomostu jest dostateczny, to jednak ze wzgledu na brak wymaganej ochrony
przed ustawicznym zawilgacaniem elementow konstrukcyjnych przesta, nalezatoby stan
jego odwodnienia okresli¢, jako niedostateczny. Jednoczesnie, zabytkowy charakter tego
obiektu nakltada na Administratora obowiazek zachowania oryginalnego uktadu
konstrukcyjnego mostu, 1 tym samym uniemozliwia ingerencj¢ w uktad pomostu tak, aby
spelni¢ wymagania obowiazujacych zalecen branzy mostowej, musialby ulec zasadniczej
przebudowie.

6. Pomimo istnienia po obu stronach obiektu kanalizacyjnych studzienek odwadniajacych,
nawierzchnia na dojazdach nie ma wlasciwie uksztattowanych spadkéw.

PRZYKRYCIA 1 URZADZENIA DYLATACYJNE

Nie mozna odniesé sie do stanu przekrvé i urzadzen dylatacyjnyvch, w ktére - ze

wzgledu na sposob uksztaltowania pomostu - przeslo obiektu nie jest wyposazone.

Prawdopodobnie drewniane dyle podluzne (podluznice) pomostu oparte w chwili

obecnej bezposrednio na ulozonych w poprzek dvlach drewnianvch (spoczywajacych na

oruncie zalegajacym w strefach podporowych przvcezolkow) - maja mozliwosé

ograniczonych przemieszczen poziomych, jednak stan taki jest niedopuszczalny w mysl

obowiazujacych przepiséw branzy mostowej, i przvspiesza degradacje obiektu - stan

niedostateczny.

LOZYSKA

Stan lozysk przesla, na pvlonach i w zakotwieniach ciegien lancuchowych jest

niedostateczny. Przyczynami sa:
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1. Brak tozysk, na ktorych oparte bytyby podtuznice pomostu. Wprawdzie konstrukcja
pomostu nie wplywa na koniecznos$¢ stosowania tozysk o zaawansowanej konstrukcji,
jednak w obecnym stanie belki te oparte sa na gruncie 1 na kamieniach (zespolonych ze
soba w sposdb nieregularny 1 mato stabilny) zalegajacych na przyczotkach.

2. Ze wzgledu na brak dostepu, nie udato si¢ doktadnie skontrolowaé stanu tozysk ciggien
fancuchowych na pylonach, tj. siodel umieszczonych na wierzchotkach stupow.
Prawdopodobnym jest, ze sa one skorodowane, a istnieje podejrzenie, ze jedno z siodet (na
stupie pylonu prawobrzeznego od strony gornej wody) uleglto peknigciu na wskutek
wspomnianego incydentu z radzieckim czolgiem.

3. Korozja 1 zluszczenia farby w strefach przegubdéw zakotwien ciggien tancuchowych w
niszach od strony huty. Przyczyna jest wspomniany niedostateczny stan nisz zakotwien
ciggien.

DOJAZDY DO OBIEKTU

Stan dojazdéw do obiektu oceniany z uwagi na uklad spadkow (pod wzgledem

prawidlowego odwodnienia) oraz rzednych niwelety w stosunku do dolnych elementow

konstrukcyjnych pylonéw jest niedostateczny. Wynika to z uktadania nowych warstw

nawierzchni (od strony centrum miasta), bez uprzedniego usuwania warstw starych, ktore

ulegly czesciowej degradacii.

Stan dojazdéw do obiektu, ze wzgledu na ubvtki i wielko$¢ pofaldowania

nawierzchni (dotyczy asfaltu od strony centrum miasta) oraz nierownos$ci kostki

brukowej (od strony huty) oceniono jako dostateczny.

URZADZENIA OBCE

Stan urzadzen obcych na obiekcie jest niedostateczny. Przyczynia si¢ do tego:

1. Istnienie podwieszonych od spodu do przgsta zbednych stalowych rur, z ktérych usunigto
media obce (np. przewody energetyczne).

2. Obecnos$¢ podwieszonego do liny stalowej (zamocowanej do szyn wbetonowanych w
podstawy stupow pylondw od strony dolnej wody) nieczynnego przewodu energetycznego.

3. Brak wtasciwego zamocowania przewodu energetycznego w obrgbie przyczotkow
(przewod zasila budynek portierni, prowadzony jest wzdtuz mostu i moze by¢ na zyczenie
Inwestora zdemontowany po przejgciu przez niego na wtasnos¢ budynku portiernt).

4. Istnienie w strefie przyczotka lewobrzeznego nieczynnego przewodu energetycznego oraz
zbednych rur ostonowych. Do tego samego przyczotka przymocowany jest zbedny stalowy
wspornik, stanowiacy wczesniej konstrukcje wsporcza prawdopodobnie dla rur
ostonowych przewodow energetycznych.
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. Lokalizacja na obydwu pylonach lamp oswietleniowych podlegajacych usunigciu. Migdzy

lampami, przez cata dlugo$¢ mostu, rozpigty jest przewod zasilajacy.

Obecnos¢ w ryglach pylondw nieczynnych i nieodpowiednio zamocowanych przewodow
energetycznych.

. Obecno$¢ na stupie pylonu lewobrzeznego (od strony goérnej wody) zamocowanego od

zewnatrz nieczynnego przewodu energetycznego. W tym samym stupie, w gornej strefie
zamocowany jest wewnatrz zwinigty w petle nieczynny przewod energetyczny.

Wyposazenie pylonow od strony wjazdéw na obiekt w zbgdne po wykonaniu renowacji
mostu znaki zakazu wjazdu z nieczynnym podswietleniem.

. Istnienie zbednych, dodatkowych elementéw stalowych zamocowanych do konstrukcji obu

pylonow (np. krotkie odcinki ptaskownikéw, haki, blachy wycigte w potokrag, rodzaj
blachy podstawkowej umieszczone] wewnatrz stupa pylonu prawobrzeznego od strony
dolnej wody, siatka ogrodzeniowa owinigta w dolnej strefie wspomnianego stupa pylonu

itp.

10. Zamocowana do przyczoétka prawobrzeznego od strony dolnej wody stalowa konstrukcja

wsporcza w postaci dwoch dwuteownikow o wysokosci 420 mm.

11. Obecnos¢ niewielkiej niszy ceglanej w poblizu stupa pylonu prawobrzeznego od strony

goérnej wody — obecnie zbednej, w ktorej istniala prawdopodobnie skrzynka rozdzielcza
przewodow energetycznych.

OGRODZENIE W OTOCZENIU OBIEKTU

Stan _ogrodzen w_otoczeniu obiektu jest niedostateczny. Do najwazniejszych

spostrzezen nalezy zaliczyc¢:

1.

Wybrakowane w gornych strefach (ztamane) szczeblinki oraz lokalna korozja zeliwnego
ogrodzenia zabytkowego, zlokalizowanego od strony centrum miasta (gérna woda).

. Nieznaczne ubytki w ceglanych stupkach ogrodzenia zabytkowego zlokalizowanych jw.

. Niewtasciwe zabezpieczenie przerwy migdzy skrajnym stupkiem ceglanym (lokalizacja

jw.) 1 pylonem mostu w postaci poziomych pretow przyspawanych do zeliwnego stupa
pylonu.

. Grozacy naglym zawaleniem stupek ceglany, stojacy przy stupie pylonu lewobrzeznego od

strony gornej wody.

. Korozja zabytkowego ogrodzenia wokdt stupa pylonu lewobrzeznego od strony gornej

wody.

. Zbyt mata wysoko$¢ ogrodzenia zlokalizowanego na murze oporowym od strony Huty

(gorna woda), nie stanowiaca wymaganego zabezpieczenia przed przypadkowym
wpadnigciem ze znacznej wysokosci do rzeki.
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PRZESTRZEN PODMOSTOWA

Stan przeszkody i terenu pod obiektem jest niedostateczny. Przyczynia si¢ do tego:

1. Brak regulacji koryta rzeki w obrgbie podpor mostu.
2. Zawegzenie koryta rzeki przez lawicg piasku na prawym brzegu — teren nieuporzadkowany.

3. Obecnos¢ zbgdnego stupka ogrodzeniowego wbitego w ziemi¢ pod mostem, w poblizu
przyczotka prawobrzeznego.

4. Drzewo rosnace w bezposrednim sasiedztwie stupa pylonu prawobrzeznego od strony
dolnej wody.

INNE UWAGI:

Do konstrukeji przesla od strony gornej wody zamocowane sa trzy stalowe liny

odciagowe - dwie do brzesu prawego i jedna do lewego. Stan lin oraz sposob ich

zamocowania do konstrukcji mostu sa niedostateczne.

3.4. Zalecenia wynikajace z rewizji obiektu

REASUMUJAC, STAN KONSTRUKCJI PRZESEA, CIEGIEN, PYLONOW, NISZ ZAKOTWIEN
CIEGIEN I PRZYCZOLKOW JEST NIEDOSTATECZNY I WYMAGA RENOWACJI.

Na podstawie przeprowadzonego przegladu stwierdzono koniecznos¢ wykonania
nastepujacych robot *:

3.4.1. W FUNDAMENTACH PRZYCZOLKOW:

- w trybie pilnym nalezy:

» *zabezpieczy¢ fundamenty obu przyczotkow przed rozmyciem,

3.4.2. W PRZYCZOLKACH:

- w trybie pilnym nalezy:

» *zabezpieczy¢ strefy brzegowe przyczotkow przed podmyciem,

* “*wyksztaltowac strefy podporowe dla przesta (lawy podlozyskowe, ciosy podlozskowe
itp.),

» *zapewni¢ prawidlowe odwodnienie materialu zasypowego przyczotkow,

* Zalecenia wynikajqce z przeprowadzonego szczegétowego przegladu obiektu mostowego odniesiono
do aktualnych norm i przepisow branZy mostowe, a takze zalecen Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow w Opolu.
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* uzupelié¢ lub wymieni¢ rodzaj wypelnienia (obecnie cegly) na nowe pod stupem
pylonu prawobrzeznego od strony dolnej wody tak, aby shup opieral si¢ cala
powierzchnia podstawy na przyczolku,

* *wzmocni¢ konstrukcj¢ korpuséw przez zastosowanie nadbetonu i wymiang
oblicowania kamiennego na nowe,

* zapewni¢ wlasciwe zamocowanie ozdobnego metalowego cokolu do korpusow
przyczotkow,

- w trybie zwyczajnym nalezy:

* wykona¢ w blokach kamiennych pod slupami pylonéw odwodnienie przestrzeni
wewnetrznej miedzy plytami bocznymi,

e “*usungé stalowa konstrukcj¢ wsporcza z przyczolka prawobrzeznego (ceowniki i
dwuteowniki),

* wyroéwnac lini¢ brzegowa (nasyp) przyczolka prawobrzeznego od strony dolnej wody,

* ‘*zastosowa¢ nowe, jednolite oblicowanie kamienne, odzwierciedlajace forme
oblicowania oryginalnego.

3.4.3. W NISZACH ZAKOTWIEN CIEGIEN:

- w trybie pilnym nalezy:

* usungé wodg i zanieczyszczenia zalegajace w niszach i w ich otoczeniu (na zewnatrz),

» zabezpieczy¢ Sciany nisz oraz ich przekrycia przed przenikaniem wody i wilgoci -
stanowi to doskonala okazje do przywrdcenia oryginalnego ksztaltu przekryé, tj.
drewnianych konstrukcji zadaszen,

» zapewni¢ prawidlowe odwodnienie terenu wokol nisz,

3.4.4. W PYLONACH:

- w trybie pilnym nalezy:

* “*usunaé (naprawic) pekni¢cia w plytach bocznych pylonu prawobrzeznego, usuwajac
jednoczesnie polaczenie Srubowe, wzmacniajace oslabiony przekrdoj w pylonie
prawobrzeznym (od strony gornej wody),

o **zabezpieczy¢ antykorozyjnie cale konstrukcje pylonow, wlacznie ze strefami
stykowania plyt bocznych,

* uzupeknié¢ ubytki materialu w plytach pylonow,

* *skontrolowac i, jeSli istnieje, usuna¢ peknigcie w siodle (pod ciggna lancuchowe)
slupa pylonu prawobrzeznego od strony gérnej wody,

* *wykona¢ smarowanie siodel na shupach pylonéow, w celu zredukowania tarcia
mie¢dzy ciggnami lancuchowymi i siodlami,

* uzupelni¢ brakujace Sruby w polaczeniach plyt bocznych pylonéw, stosujac do tego
celu Sruby o ksztalcie Iba odpowiadajacym istniejacym, oryginalnym srubom,
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wymieni¢ elementy zadaszenia rygli pylonéw (blacha i deski) na nowe, dodajac
izolacje przeciwwilgociowa,

usuna¢ wykazane elementy, Swiadczace o wezesniejszych ingerencjach w konstrukcje
obiektu (elementy oswietlenia, haki i blachy, znaki drogowe itp.),

- w trybie zwyczajnym nalezy:

odsloni¢ dolne strefy pylonow przez usunigcie asfaltu lub/i kostki brukowej w celu
poprawnego ich odwodnienia,

wymieni¢ wszystkie laczniki Srubowe, ktore sa inne od pierwotnie zastosowanych na
tym moscie w polaczeniach danych elementow na nowe, zewngtrznie podobne do
pierwowzoru (chodzi o ksztalt tba),

zabezpieczy¢ dolne strefy (zewnegtrzne pola skratowan, tj. od strony rzeki) plyt
bocznych pylonow przed niepozadanym przejsciem uzytkownikow obiektu na gzymsy
przyczotkow.

3.4.5. W USTROJU NIOSACYM (CIEGNA LANCUCHOWE, WIESZAKI, BLOKI KOTWIACE):

- w trybie pilnym nalezy:

*usung¢ deformacje wskazanych pretow ciggien lancuchowych od strony gornej
wody, poprzez ich wymontowanie i wyprostowanie na goraco lub wymian¢ na nowe
elementy, identyczne, co do ksztaltu, i spelniajacych odpowiednie wymagania
materialowe,

*zabezpieczy¢ antykorozyjnie wszystkie prety i ich polaczenia (przeguby
sworzniowe), a w przypadku dostrzezenia znacznych ubytkéw Kkorozyjnych,
mogacych wplyna¢ znaczaco na redukcj¢ nosnosci tych elementow, nalezy wymieni¢
je na nowe,

zabezpieczy¢ antykorozyjnie bloki kotwiace wszystkich ciggien, lacznie ze Srubami
rzymskimi, umozliwiajacymi regulacj¢ ich naciagow,

usuna¢é zanieczyszczenia zalegajace w obrebie ,,wejsciaOciggien do nisz zakotwien, a
jesli okaze si¢ to niezbedne — takze przebudowanie przednich Scian nisz tak, aby
ciegna na odcinkach odciagowych nie opieraly si¢ przelotowo na tych Scianach,
zredukowa¢ tarcie w polaczeniach przegubowych ciggien poprzez zastosowanie
odpowiedniego smaru,

dokona¢ regulacji naciggu wszystkich ciegien lancuchowych, a szczegolnie
zlokalizowanych od strony gornej wody,

usuna¢ wszelkie dostrzezone deformacje w wieszakach oraz wykona¢ zabezpieczenia
antykorozyjne tych elementow,

*naprawi¢ wskazany, uszkodzony element kapeluszowy polaczenia wieszaka z
ciggnem nosnym oraz zabezpieczy¢ antykorozyjnie wszystkie polaczenia wieszakow z
ciggnami lancuchowymi,
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*zabezpieczy¢ wieszaki skrajne przed ich kontaktem z ziemig, mocujac je tak do
konstrukcji przesta lub przyczotkow, aby nie nastapilo wyboczenie tych elementow,
*ujednolici¢ nakretki na koncach wszystkich wieszakow, dazac do zachowania ich
oryginalnego ksztaltu,

- w trybie zwyczajnym nalezy:

* zmieni¢ sposob polaczenia modulow balustrady z wieszakami.

3.4.6. W PRZESLE:

- w trybie pilnym nalezy:

* usunj¢ wymienione wczesnie urzadzenia obce z przesta mostu, pozostawiajac na czas

wskazany przez Inwestora kabel energetyczny zasilajacy budynek portierni przy
bramie,

usuna¢ liny odciagowe,

*usuna¢ deformacje poprzecznic, plaskownikow, na ktorych opieraja si¢
poprzecznice, a takze pretow zwiatrowania dolnego; w przypadku utrudnien
zwiazanych z usuni¢ciem powstalych deformacji, dany element nalezy wymieni¢ na
nowy, z zachowaniem pierwotnej geometrii,

*oprze¢ podluznice w sposéb ,trwalyO (zalecany dla konstrukcji mostowych) na
przyczolkach, tj. tak, aby mialy mozliwo$¢ przesuwu wzdluz osi mostu,

*wykona¢ zabezpieczenie antykorozyjne wszystkich elementow metalowych pomostu,
a w przypadku dostrzezenia duzych ubytkow korozyjnych, mogacych wplyna¢
znaczaco na redukcje¢ nosnosci tych elementow, nalezy wymienic je na nowe,

dokona¢ regulacji naciagow pretow zwiatrowania dolnego, lub wzmocni¢ je nowym
systemem, zapewniajacym wigksza stateczno$¢ poziomg przesta mostu,

uzupeki¢ brakujace polaczenia Srubowe drewnianych podluznic z poprzecznicami,
zastosowa¢ nowe odciagi zamocowane we wlasciwy sposob do konstrukeji przeslta;
wskazane jest zastosowanie odciagow od strony gornej i dolnej wody, co zwigkszy
poziomg stateczno$¢ przesla (o ile nie ulegnie modernizacji konstrukcja nosna
pomostu),

*przeprowadzi¢ analiz¢ mozliwosci zwigkszenia sztywnosci przesla mostu w celu
redukcji jego wrazliwosci na oddzialywania dynamiczne, np. poprzez przynajmniej
czesSciowa wymiang podluznic drewnianych na metalowe,

wykona¢ korekte niwelety przesta mostu, stosujac odpowiednie podniesienie
wykonawcze (regulacji tej nalezy dokonaé¢ przez wprowadzenie odpowiednich sil w
wieszaki),

- w trybie zwyczajnym nalezy:

* zaimpregnowa¢ drewniane elementy pomostu Srodkami przeciwgrzybicznymi,

przeciwko owadom oraz przeciwpozarowymi, zwigkszajacymi ich trwalos¢,
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przycia¢ zewnetrzne krawedzie dyliny dolnej tak, aby byly one rowne.

3.4.7. W LOZYSKACH:

- w trybie pilnym nalezy:

*zapewni¢ wlasciwe podparcie podtuznic na przyczétkach (podluznice powinny by¢
dodatkowo zabezpieczone na koncach stalowymi okuciami),

*usunaC zanieczyszczenia i rdz¢ z siodel na shupach pylonow oraz wykonaé¢ ich
zabezpieczenie antykorozyjne,

*jesli zostanie to potwierdzone podczas tymczasowego demontazu konstrukcji rygla -
dokona¢ naprawy peknigcia siodla na shupie pylonu prawobrzeznego od strony gérnej
wody,

zredukowa¢ tarcie miedzy siodlami i ciggnami lancuchowymi poprzez smarowanie
punktow stycznych tych elementow,

wykona¢ prace konserwacyjne przegubow ciggien w niszach zakotwien, polegajace
ich zabezpieczeniu antykorozyjnym.

3.4.8. W ELEMENTACH WYPOSAZENIA MOSTU:

- w trybie pilnym nalezy:

wykona¢ naprawe zarejestrowanych uszkodzen balustrad oraz wymieni¢ laczniki
(tylko inne od oryginalnych) na nowe, tj. na Sruby i nakretki z lbami kwadratowymi;
w przypadku utrudnien zwigzanych z pracami naprawczymi, oraz gdyby okazalo sie,
ze wytrzymalo$¢ balustrad jest niewystarczajaca, nalezy przewidzie¢ mozliwos¢
wymiany obu balustrad na nowe - identyczne w formie z usuwanymi z obiektu,

opracowaé i wdrozy¢ sposob polaczenia balustrady z wieszakami, gwarantujacy
uniknigcie tarcia migdzy tymi elementami,

w polach skratowan balustrad zastosowa¢ dodatkowe elementy zabezpieczajace przed
przypadkowym spadni¢ciem z mostu,

wykona¢ prace antykorozyjne balustrad,

- w trybie zwyczajnym nalezy:

usung¢ istniejace i zastosowac nowe oSwietlenie mostu, podkreslajace jego zabytkowe
walory.

3.4.9. NA DOJAZDACH:

- w trybie zwyczajnym nalezy:

wymieni¢ nawierzchni¢ na dojazdach do obiektu na kostke granitowa, z zachowaniem
odpowiednich spadkow (w kierunku na zewnatrz mostu), oraz obnizajac niwelete w
celu odstonigcia dolnych stref plyt bocznych pylonow.
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3.4.10. W URZADZENIACH OBCYCH:

- w trybie pilnym nalezy:

usuna¢ wszystkie urzadzenia obce z obiektu, z wyjatkiem przewodu energetycznego;
decyzj¢ o jego usunigciu podejmie administrator, tj. Urzad Gminy i Miasta w
Ozimku, bezposrednio po przejeciu na wlasnosé od huty ,,MalapanewO budynku
portierni, zlokalizowanego przy bramie wjazdowej,

zlikwidowaé¢ (np. przez zasypanie) ceglana nisz¢ w poblizu slupa pylonu
prawobrzeznego od strony gornej wody.

3.4.11. W OGRODZENIACH W OTOCZENIU OBIEKTU:

- w trybie pilnym nalezy:

naprawi¢ podmurowke ceglanego slupka zabytkowego ogrodzenia wokol slupa
pylonu lewobrzeznego od strony gornej wody (w przypadku podjecia decyzji o
usuni¢ciu z omawianej strefy zabytkowego ogrodzenia, przedmiotowy slupek rowniez
musi zosta¢ usuniety),

wymieni¢ ogrodzenie od strony huty (gorna woda) na nowe, gwarantujgce
bezpieczenstwo uzytkownikom przestrzeni wokol mostowej,

na odcinku mig¢dzy shupem pylonu lewobrzeznego od strony dolnej wody i budynkiem
huty zastosowa¢ ogrodzenie identyczne z przyjetym od strony wody gornej,

- w trybie zwyczajnym nalezy:

odtworzy¢ uszkodzone fragmenty ogrodzenia zabytkowego od strony centrum miasta
(gorna woda), wraz z wykonaniem odnowy ceglanych slupkow,

zastosowa¢ inny sposob zabezpieczenia przestrzeni miedzy ostatnim slupkiem
ceglanym ww. ogrodzenia oraz stupem pylonu prawobrzeznego.

3.4.12. W PRZESTRZENI PODMOSTOWEJ:

- w trybie pilnym nalezy:

dokonac regulacji koryta rzeki w strefie podpor,

usunga¢ lawice piasku i umocni¢ prawy brzeg rzeki na odcinku od mostu do jazu,
zlokalizowanego kilkadziesiat metrow w gore rzeki,

usung¢ drzewo rosnace w poblizu przyczolka prawobrzeznego od strony dolnej wody,

- w trybie zwyczajnym nalezy:

usung¢ stalowy shlupek nieistniejgcego ogrodzenia na brzegu, w poblizu przyczolka
prawobrzeznego.
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POWYZSZE RACE NALEZY KONIECZNIE WYKONAC W TRYBIE PLANOWYM
POD NADZOREM WOJEWODZKIEGO KONSERWATORA ZABYTKOW W OPOLU
1 ZAKONCZYC FORMALNYM ODBIOREM, ROWNIEZ Z UDZIALEM
KONSERWATORA ZABYTKOW.

* - Naprawa wymagajqca czesciowego, tymczasowego demontazu konstrukcji mostu. Przez
czesciowy demontaz nalezy rozumie¢ demontaz pojedynczego elementu konstrukcyjnego (np.
wieszaka), jak rowniez calego pomostu, czy jednego z pylonow. Najczesciej demontaz jednego
z elementow nosnych obiektu pociqga za sobq demontaz innych elementow konstrukcyjnych,
np. ciegien nosnych itp.

** - Naprawa wymagajqca tymczasowego demontazu konstrukcji obydwu pylonow mostu, a
co sie z tym wiqze, takze ciegien tancuchowych, co wymusza zastosowanie tymczasowego
podparcia pomostu.

3.5. Proponowane decyzje

Na podstawie zarejestrowanych uszkodzen konstrukcji zabytkowego mostu
wiszgcego przez rzeke¢ Mala Panew w Ozimku podjeto decyzj¢ o wykonaniu generalnej
renowacji tego obiektu, respektujac wszelkie postanowienia w tej sprawie
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw w Opolu.

Jednoczes$nie, uzgodniono z przedstawicielem Inwestora, tj. Sekretarz Urzedu
Gminy i Miasta w Ozimku, Pania Barbara Durkalec oraz z Kierowniczka Wydzialu
Zabytkow Nieruchomych, Pania Elzbieta Molak, przedstawicielka Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow w Opolu, Ze niemozliwe jest wykonanie gruntownej renowacji
przedmiotowego obiektu, gwarantujacej jego wlasciwa restauracje, bez tymczasowego
demontazu przesla i pylonéw mostu, wraz z ciggnami lancuchowymi. To z kolei
implikuje dokladne ustalenie zakresu prac renowacyjnych, lacznie z podaniem
metodologii postepowania (etapowania prac) podczas tymczasowego demontazu tej
konstrukcji i jej ponownego zlozenia.

Wszelkie prace naprawcze powinny zosta¢ zakonczone wiasciwym dla danego typu
robot odbiorem, a catkowite oddanie obiektu do uzytku powinno zosta¢ poprzedzone
odbiorem koncowym, w kazdym przypadku z udzialem Wojewoddzkiego Konserwatora
Zabytkow w Opolu.

Po wykonaniu gruntownej renowacji, obiekt powinien zosta¢ poddany probnemu
obcigzeniu wykonanemu przez jednostke posiadajaca odpowiednie do tego celu uprawnienia’.

Zwraca si¢ réwniez szczegdlna uwage - juz po oddaniu mostu do eksploatacji - na
przestrzeganie okreslonych terminéw prac utrzymaniowych w podporach oraz na catym
obiekcie w trakcie jego uzytkowania. Ponadto, nalezy przeprowadza¢ w okreslonych

3 Dotyczy jednostek naukowo-badawczych (np. Instytut Badawczy Drég i Mostow w Warszawie, czy wyzsze
szkoty techniczne posiadajace kadrg z branzy mostowej).
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terminach poszczegolne typy przegladow (podstawowe 1 szczegotowe), zgodnie z
okreslonymi instrukcjami wydanymi przez GDDKIiA w Warszawie.

W mysl powyzszych zatozen, przeglad podstawowy powinien odby¢ si¢ bezposrednio
po zakonczeniu prac renowacyjnych obiektu, natomiast przeglad szczegdtowy, w zaleznos$ci
od potrzeb (w trybie awaryjnym), poprzedzony przegladem podstawowym, w wyniku ktorego
stwierdzonoby ewentualne wystapienie zagrozenia dla konstrukcji, lecz nie p6zniej niz w 5 lat
po przeprowadzonej renowacji (naprawie) i przegladzie podstawowym.

WNIOSKI WYNIKAJACE Z PRZEPROWADZONEGO PRZEGLADU
SZCZEGOLOWEGO WRAZ Z INWENTARYZACJA I BADANIAMI ZABY TKOWEGO
MOSTU WISZACEGO W OZIMKU ORAZ USTALENIA Z INWESTOREM
I PRZEDSTAWICIELKA WOJEWODZKIEGO KONSERWATORA ZABYTKOW
W OPOLU STANOWILY PODSTAWE PRZYJETEGO ZAKRESU PRAC
RENOWACYJNYCH TEGO OBIEKTU, PRZEDSTAWIONYCH W DALSZEJ CZESCI
TEJ DOKUMENTACII.
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4. BADANIA MATERIALOWE

4.1. Cel i zakres badan

Celem badan materialowych przedmiotowego obiektu byta identyfikacja cech
materiatowych wybranych elementow konstrukcyjnych, co bylo niezb¢dne do wiasciwego
wykonania projektu renowacji mostu. Odpowiednia ocena, np. cech wytrzymatosciowych,
mogla pozwoli¢ na dokladniejsze zwymiarowanie elementow nos$nych tego zabytkowego
mostu. Bardzo wazna informacja, jaka moga da¢ przeprowadzone szczegdétowo badania
materiatlowe jest rowniez okreslenie stopnia spawalno$ci materiatu.

Dokumentacja archiwalna przedmiotowego obiektu zawiera jedynie skape informacje o
rodzaju materiatow zastosowanych do jego budowy [23], [47]. Na podstawie wykonanych w
1973 r. badan, ktorych wyniki zachowaly si¢ jedynie w postaci odrgcznego zapisu, okreslono
sktad chemiczny trzech probek pochodzacych z pylonu, poprzecznicy oraz z wieszaka.

Powotujac si¢ na zrédla literaturowe [23] wiadomo tylko, ze niektore elementy tego
mostu wykonane zostaly z zeliwa, inne - pracujace na rozciaganie - ze stali kutej lub ze
staliwa, a sa takze obecne elementy walcowane, prawdopodobnie sprowadzane woéwczas na
zamOwienie z zagranicy (poprzecznice 1 katowniki). Na tej podstawie, oraz na podstawie
analiz wlasnych, po wykonaniu przegladu szczegotowego obiektu, nalezy stwierdzi¢, ze
wszystkie elementy konstrukcyjne sa oryginalne w swej strukturze i formie.

Przed przystapieniem do badan zatozono, ze badania nieniszczace, jako malo dokladne,
moga by¢ obarczone zbyt duzym btedem. Jednoczesnie, ze wzgledu na zabytkowych charakter
obiektu oraz specyficzny system konstrukcyjny (elementy pracujace najczesciej pelnym
przekrojem, np. prety ciggien tfancuchowych), nie byto mozliwe pobranie probek metalicznych
(o pelnym przekroju) z elementow nosnych mostu. W zwiazku z tym, badania ukierunkowano
na ocen¢ sktadu chemicznego oraz badania mechaniczne w zakresie niszczacym, nie
zagrazajacym jednak konstrukcji mostu.

Najwigksze watpliwosci budzit brak danych dotyczacych cech mechanicznych
materialow, z jakich wykonane sa elementy nosne mostu, a takze sklad chemiczny. W
zwiazku z tym przewidziano do realizacji nastgpujacy program badan:

- okreslenie sktadu chemicznego w zakresie podstawowym 1 rozszerzonym,
- okreslenie rodzaju materiatu, z jakiego wykonane sa wybrane elementy konstrukcyjne

1 niekonstrukcyjne obiektu,

- oceng wlasnosci mechanicznych (wytrzymato$¢ na rozciaganie, modut sprezystosci
podtuznej, wydtuzenie, mikrotwardos¢), a takze
- badania metalograficzne mikrostruktury.

Na podstawie przeprowadzonych badan probek pobranych z wybranych elementow
konstrukcyjnych mostu stwierdzono przede wszystkim, jaki jest rodzaj, wytrzymatos¢ oraz
jakos¢ tych materiatow. W nastepstwie, stanowito to podstaweg do podjecia odpowiednich
decyzji odnos$nie sposobu renowacji mostu oraz wymiarowania jego konstrukcji.
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Badania pozwolity jednoczesnie na zweryfikowanie wcze$niejszych informacji
posiadanych na przedmiotowy temat.

Szczegbdly zwiazane z przebiegiem badan oraz wyniki badan zamieszczono ponizej,
natomiast wnioski koncowe stanowity m.in. podstawe do podjecia okreslonych decyzji w
aspekcie projektu renowacji tego obiektu.

4.2. Opis i organizacja badan
4.2.1. Strategia badan

Posiadajac wiedzg ogdlna nt. materiatow zastosowanych do budowy tego mostu, oraz
opierajac si¢ na znajomosci zasady pracy poszczegdlnych elementéw konstrukcyjnych mostu
wiszacego zatozono wstepnie, ktore z elementow moga by¢ wykonane z zeliwa, a ktore ze
stali lub ze staliwa.

Na tej podstawie, w pierwszej kolejnosci zaplanowano wykonanie badan sktadu
chemicznego materiatdw w sposob, jak najmniej inwazyjny dla konstrukcji mostu, pobierajac
probki w postaci opitkow (zwiercin). Poziom dokladnosci wynikow badan skladu
chemicznego otrzymanych z tak przygotowanych probek byt w zupetnosci satysfakcjonujacy.

Powazny problem stanowil jednak wspomniany brak mozliwo$ci pobrania probek
metalicznych z elementéw najbardziej; wyt¢zonych w tym obiekcie, tj. z pretow ciggien
fancuchowych, wieszakow oraz z poprzecznic po to, aby przeprowadzi¢ - w zasadzie -
najwazniejsze proby - wytrzymatosciowe 1 mikrostruktury. Wymagania normowe wskazuja
bardzo precyzyjnie, jaki powinien by¢ minimalny wymiar (np. probki do badan
wytrzymatosciowych), dyskwalifikujacy jednoznacznie mozliwos¢ wykonania takich badan
bez czgsciowego chocby zniszczenia konstrukcji mostu.

W zwiazku z powyzszym, badania cech mechanicznych wykonano w sposob
dedukcyjny. Oparto si¢ na poroOwnaniu wynikow badan sktadu chemicznego probek
widrkowych, uzyskanych z dwoch réznych elementow konstrukcyjnych (wykonanych z tego
samego materialu) oraz - w przypadku uzyskania wyniku pozytywnego proby - wyborze do
dalszych badan (np. wytrzymato$ciowych) probki ,,zastepczejQ pochodzacej z elementu
drugorzednego.

Na tej podstawie, zakladajac z pewnym przyblizeniem ograniczone mozliwosci
technologiczne budowniczych mostu (odno$nie wytwarzania metalowych elementow), mozna
byto dokona¢ oceny pozostatych cech materiatowych dla elementéw istotnych z punktu
widzenia dalszej bezpiecznej eksploatacji tego obiektu.

4.2.2. Probki do badan

W zwiazku z postanowieniami podanymi w pp. 4.2.1, do badan sktadu chemicznego
pobrano prébki w postaci opitkoéw pochodzacych z nastepujacych elementow:
- pylon lewobrzezny (P1),

- pret tancucha w niszy zakotwien ciggna od strony centrum miasta (L1),

D' Na pobranie z konstrukcji mostu wymienionych probek uzyskano zgode Wojewoddzkiego Konserwatora
Zabytkéw w Opolu (kopia pisma w czg¢$ci zatacznikowe;j).
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- sruba rzymska w niszy zakotwienia ciggien od strony centrum miasta (LS1),

- wieszak skrajny od strony huty (W1),

- pas dolny poprzecznicy przedskrajnej od strony centrum miasta (B1),

- wewnetrzny plaskownik ,,$ciaguQ biegnacy wzdluz mostu i stanowiacy element
posredni mocowania poprzecznic do wieszakow - od strony centrum miasta (S1),

obramowanie niszy zakotwien ciggien od strony huty (N1).
Wykonano takze badania sktadu chemicznego dla probki metalicznej, pochodzacej z:

preta uszkodzonego mocowania ozdobnego cokotu do przyczoétka prawobrzeznego, o
wymiarach 20x8x34 mm (155).

4.2.3. Opis przebiegu badan

* Badania skladu chemicznego

Badania skfadu chemicznego wykonano w Laboratorium Zakladowym Huty
,,Ma%apanewOw dniu 16 kwietnia 2008 r.

Badania te polegaly na pomiarze koncentracji wegla 1 siarki (probki wiorkowe) oraz na
pomiarach pelnego spektrum (probka metaliczna). Pierwsze z badan wykonano metoda
absorpcji w podczerwieni po spaleniu w piecu indukcyjnym na aparacie LECO CS, natomiast
drugi rodzaj badan zrealizowano za pomoca spektrometru Spectrolab, wykorzystujac metode
spektrometrii emisyjne;.

Analizg¢ sktadu chemicznego wykonano dla probek: P1, L1, LS1, W1, BI, S1, N1 1 155.
Ze wzgledu na niejednorodnosci probek LS1 oraz S1 wykonano pomiary, odpowiednio z
trzech 1 czterech nawazek probek.

* Badania cech mechanicznych

Badania cech mechanicznych probek nr 156, 157 1 161 przeprowadzono na Wydziale
Mechanicznym Politechniki Opolskiej w dniach 21.04 - 5.05.2008 .

Badania wytrzymatosciowe wykonano na probkach nr 156 1 157, ktoére za pomoca
specjalnie wyksztattowanego gwintu (o $rednicy zewngtrznej 14 mm) zostaly zamocowane w
maszynie wytrzymatosciowej 1 wyposazone w tensometry elektrooporowe. Pierwsza z probek
(156) zostata zbadana doktadniej, dzigki zastosowaniu czujnikow kompensacyjnych na probce
drugiej (157), przed jej zniszczeniem. Tensometry mostkowano w uktadzie Wheatstone’a.
Probke nr 156 obciazano od wartosci 0,5 kN, nastepnie 2 kN, 3kN do 23 kN, ze skokiem, co 2
kN. Po kazdym obciazeniu dokonywano odczytow.

Podczas badan mierzono silg, odksztalcenie oraz wydluzenie probki nr 156 w
analizowanych przekrojach (Srodkowych) oraz sil¢ zrywajaca w obu probkach.

Struktur¢ materiatu badano na zgladzie metalograficznym probki nr 161, prostopadtym
do osi preta. Zglad szlifowano, polerowano, a nastgpnie trawiono 5% roztworem nitalu.
Obserwacje przeprowadzono na mikroskopie metalograficznym  Olympus, przy
powigkszeniach 100x, 200x 1 500x.

44



Dodatkowo, na tej samej probce (161) wykonano pomiary mikrotwardosci na
mikrotwardosciomierzu MHT Series 200 firmy LECO, stosujac metode Vickersa.

4.2.4. Wyniki badan i ich analiza oraz wnioski koncowe
W egzemplarzach drukowanych Dokumentacji Projektowej przestawiono w formie
tabelarycznej oraz graficznej (wykresy i1 fotografie) wyniki uzyskane z badan oraz ich analizg.
Na podstawie wynikéw otrzymanych z badan materialowych, 1 ich analizy
sprecyzowano nastepujace wnioski w zakresie:
a) Klasyfikacji i oceny jakoSci materialow:

* Konstrukcje pylonow oraz obrecze nisz zakotwien ciggien lancuchowych
(elementy drugorzedne) wykonane sg z zeliwa.

* Elementy konstrukcyjne ciggien lancuchowych, S$rub rzymskich oraz -
prawdopodobnie - wieszaki i plaskowniki ,,§ciagéwOwykonane s3 ze staliwa lub
ze stali kutej.

* Poprzecznice i katowniki zwiatrowania dolnego wykonano ze stali, jako elementy
walcowane; wniosek ten dotyczy¢ moze rowniez wieszakow i plaskownikow,
tworzacych rodzaj Sciagow.

* Majac na wzgledzie 6wczesny poziom wiedzy odnosnie metod wytopu stali, oraz
duza zawartos¢ zelaza w analizowanej spektralnie probce, pochodzacej z preta
mocujacego cokol ozdobny przyczotka, ze Sladowa zawartoscia innych
pierwiastkow, Swiadczy o zastosowaniu na elementy mostu (nie tylko o
charakterze konstrukcyjnym) materialow o najwyzszej jakosci.

* Badania mechaniczne probki elementu drugorzednego (do ktérych odniesiono
takze elementy konstrukcyjne, przynajmniej wieszakéw, poprzecznic oraz
plaskownikéw ,,$ciagow() wykazaly, ze material ten cechuje duza wytrzymalo$¢
na rozciaganie, nie mniejsza niz 390 MPa, z granica plastycznosci nie mniejsza,
niz 280 MPa. Modul Younga materialu tej probki jest porownywalny z wartoscia
stali wspolczesnej, nieznacznie go nawet przewyzszajac. Wskaznik A5y, opisujacy
wydluzenie minimalne jest nie mniejszy niz 34%, co jest satysfakcjonujaca
wartoscia, jak na materialu pochodzacego z poczatkow XIX w.

* Struktura materialow, z jakiego wykonane sa prawdopodobnie wszystkie
elementy stalowe lub staliwne mostu jest bardzo nieregularna, w przewazajacej
czeSci ferrytyczna, z nielicznymi skupiskami perlitu oraz z licznymi,
nieregularnymi, zanieczyszczeniami siarka i fosforu, o bardzo zréznicowanej
wielkoSci skupisk i ziaren.

e Obszary struktury badanego materialu, z zawartoscia perlitu cechuje Srednia
mikrotwardo$¢, natomiast obszary z wtraceniami zanieczyszczen wykazuja
twardos¢ duzg.

*  Przelomy probek wskazuja na wigksza kruchos¢ materialu w porownaniu np. ze
stalami  wspolczesnie  stosowanymi, charakteryzujacymi si¢ budowa
drobnoziarnista.
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b) Oceny elementow konstrukcyjnych mostu w perspektywie dalszej jego eksploatacji —
zalecenia:

*  Wyniki otrzymane z analizy chemicznej wskazuja niejednoznacznie, Ze materialy,
z jakich wykonana jest konstrukcja mostu sa niespawalne (zeliwo) lub malo
spawalne (ciggna lancuchowe, wieszaki, poprzecznice itp.). W zwigzku z
powyzszym, w przypadku podejmowania préb wzmocnienia konstrukcji obiektu,
zaleca si¢ stosowanie lacznikow w postaci Srub.

* Do momentu ustalenia wlasciwych charakterystyk mechanicznych dla kazdego
rodzaju elementu noSnego mostu z osobna, zaleca si¢ przyjmowaé¢ do celow
wymiarowania tej konstrukcji parametry minimalne podane w tablicy 4.6,
opracowanej na podstawie zrealizowanych badan materialowych.

Tablica 4.6. Sugerowane na podstawie badan podstawowe charakterystyki wytrzymatosciowe materiatow
konstrukcyjnych mostu wiszqcego w Ozimku

Rodzaj elementu R, win R E
Lp. .
konstrukcyjnego [MPa] [GPa]
1. Pylon* 100 80 100
Pret cieggna
2. lancuchowego, wieszak, 280 220 (176) 205
poprzecznica
R min - wytrzymatos$¢ charakterystyczna rowna rzeczywistej granicy plastycznosci stali,
R - wytrzymalo$¢ obliczeniowa (w nawiasie podano warto$¢ z uwzglednieniem
redukcyjnego wspotczynnika zmeczeniowego & = 0,80),
E - modut Younga,
*) Wartos$ci minimalne przyj¢te normowo dla zeliwa szarego.

e Struktura materialow konstrukcyjnych mostu wskazuje, ze podczas obcigzen
dynamicznych oraz przeciazen obiektu moga pojawi¢ si¢ niekontrolowane
mikropeknigcia, bedace takze efektem zmeczenia materialow.

* W zwiazku z powyzszym wnioskiem sugeruje si¢ calkowite zamkniecie mostu dla

ruchu wszelkich pojazdow kolowych., jak rowniez regularne monitorowanie

obiektu, eliminujace wandalizm ze strony uzvtkownikow, polegajacy na

zlosliwym wzbudzaniu drgan ciegien lancuchowych, wieszakow lub przesla

mostu.

e W przypadku realizacji generalnego remontu/renowacji mostu oraz w
przypadku jednoczesnego zaistnienia konieczno$ci wymiany uszkodzonych
elementow lancucha, poprzecznic, badz wieszakow na nowe, nalezy bezwzglednie

poddaé¢ kazdy z takich elementéw (danej kategorii) szczegélowym badaniom

skladu chemicznego oraz badaniom mechanicznym. Badanie te powinny by¢

wykonane w zakresie:
- badania sktadu chemicznego (na koncentracje: C, S, P, Mn, Cu, Cr, Si, Mo, Ni, V, Nb),
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badania mechaniczne (proby: rozciagania, wydluzalnosci, udarno$ci, twardosci,
zmegczeniowe, metalograficzne mikrostruktury).
Otrzymane wyniki z takich badan powinny by¢ nastepnie dokladnie
zweryfikowane z podanymi w tym opracowaniu, a wnioski natychmiast wdrozone
w odniesieniu do sposobu eksploatacji mostu.
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5. PROJEKT TECHNICZNY RENOWACJI MOSTU

5.1. Cel prac projektowych

Po szczegdtowych konsultacjach z Inwestorem oraz z Wojewodzkim Konserwatorem

Zabytkow w Opolu (zwanego dalej Konserwatorem), renowacja zabytkowego mostu

wiszacego w Ozimku - §wiadczacego o duzej kulturze i technice Slaska epoki, w ktérej

powstal - w zakresie przedstawionym w pp. 5.3, ma na celu:

napraw¢ 1 konserwacj¢ catego obiektu (bez fundamentoéw 1 czgsci trzonéw podpor),
dzigki czemu, jego konstrukcja zostanie zrewitalizowana i1 pozwoli na udostgpnienie
mostu zwiedzajacym,

odtworzenie oryginalnych detali mostu (zachowanych w dostepne; dokumentacji
archiwalnej obiektu), ktore w przesztosci ulegly zniszczeniu lub zostaty zmodernizowane
W sposob niewlasciwy, wynikajacy z braku dbatosci o jego walory zabytkowe,
modernizacj¢ wybranych elementoéw konstrukcyjnych, badz niekonstrukcyjnych mostu (w
zakresie nie wplywajacym na zmiang jego geometrii oraz architektury), wynikajaca z
potrzeby wzmocnienia 1 zwigkszenia trwalosci tych elementéw - ma to na celu
zapewnienie bezpiecznej eksploatacji obiektu.

5.2. Zalecenia Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw w Opolu

Wszystkie prace projektowe zwigzane z przedmiotowa dokumentacja konsultowano na

biezaco z przedstawicielami Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w Opolu, w wyniku

ktorych ustalono, ze:

przed przystapieniem do prac projektowych, obiekt zostanie szczegdtowo

zinwentaryzowany (p. 3),

zostana wykonane badania materialowe wybranych elementoéw konstrukcyjnych mostu, w

podstawowym, niezb¢dnym i mozliwym do wykonania zakresie (p. 4),

renowacja obiektu bedzie miata na celu wyeksponowanie jego walorow estetyczno-

architektonicznych,

w trakcie renowacji obiektu, wzmocniony zostanie pomost, ale tak, aby wizualnie (z

zewnatrz) nie odbiegat od stanu sprzed renowacji,

renowacja mostu zostanie wykonana w sposob mozliwie doktadny i ,,bezpiecznyOdla

jego konstrukcji, dlatego zdecydowano o:

- tymczasowym demontazu przgsta, pylonow 1 ciggien tahcuchowych mostu (realizacja
niezbednych zabiegdw naprawczych oraz skutecznych zabezpieczen antykorozyjnych),

- wzmocnieniu konstrukcji wierzchniej przyczotkow, z przywroceniem im oryginalnej
formy oblicowania kamiennego,

- nie ingerowaniu w uktad zasadniczy podpor (w ich trzony) oraz fundamentow,

potozony zostanie szczegolny nacisk na odnowe lub odtworzenie detali ozdobnych

mostu, w tym, np. balustrad (o ktérych wymianie na nowe zdecydowano m.in. ze
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wzgledow bezpieczenstwa uzytkownikdw mostu), czy zadaszen nisz zakotwien ciggien
fancuchowych itp.,

zostang wykonane wszelkie zabiegi majace na celu odtworzenie oryginalnej kolorystyki
obiektu.

5.3. Zakres prac projektowych

Na podstawie dokonanego przegladu szczegotowego obiektu (a takze przegladow

wykonanych w latach ubiegtych), po przeprowadzeniu pomiaréw inwentaryzacyjnych i1 wizji

terenu przylegtego do mostu, oraz na podstawie wywiadéw Srodowiskowych z osobami

majacymi wiedzg¢ nt. tej konstrukcji ustalono nastepujacy, szczegdtowy zakres prac

renowacyjnych mostu:

l.
2.

10.

Usunigcie z obiektu zbgdnych pozostatosci po mediach obcych.

Zabezpieczenie przed rozmyciem linii brzegowych w strefach przy przyczotkach
obiektu.

Naprawa przyczotkow, wraz z modernizacja stref podpar¢ przgsta.

Naprawa muréw 1 podioza nisz zakotwien ciggien tancuchowych (zabezpieczenie
przed zawilgacaniem).

Naprawa 1 konserwacja antykorozyjna wszystkich elementoéw metalowych konstrukcji
nos$nej (poprzecznice, zwiatrowania dolne, wieszaki, ciggna lancuchowe, pylony,
tozyska na pylonach wraz z zakotwieniami oraz wszystkie polaczenia), mozliwe do
realizacji, bez ingerencji w struktur¢ fundamentow budowli.

Wymiana wszystkich elementéw niekonstrukcyjnych mostu, nie spelniajacych
podstawowych kryteriow bezpieczenstwa ruchu na obiekcie, z detalicznym
odtworzeniem elementéw zastgpowanych (np. drewniana dylina, balustrady, ostony nisz
zakotwien ciggien, przekrycia pylonow).

Modernizacja konstrukcji pomostu, polegajaca na jego usztywnieniu i zwigkszeniu
tym samym jego odpornos$ci na oddziatywania dynamiczne (zto$liwe wzbudzanie drgan
przgsta przez uzytkownikdw mostu).

Zastosowanie odciagow linowych od strony gornej wody, mocowanych w sposob
technicznie poprawny do przesta 1 zelbetowych muréw oporowych, zabezpieczajacych
skutecznie konstrukcj¢ przed naporem wysokiej wody.

Wprowadzenie elementow zapewniajacych bezpieczenstwo ruchu po obiekcie 1 w
strefie przyobiektowej (zabezpieczenia balustrad, pol dolnych skratowan pylondw oraz
wymiana ogrodzenia na lewym brzegu na nowe, i powiazanie konstrukcji pylonow z
istniejacym ogrodzeniem zabytkowym).

Instalacja iluminacji nocnej obiektu.

W dokumentacji podano réwniez techniczno-organizacyjny sposob (metode) etapowania

prac renowacyjnych.
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Celem finalnym opracowania jest wykonanie kompletnej dokumentacji
projektowo-kosztorysowej, sluzacej jako podstawa wykonania renowacji zabytkowego
mostu wiszacego w Ozimku.

5.4. Stan istniejacy

Detaliczny opis konstrukcji mostu wraz z charakterystyka jego stanu technicznego
podano w punktach 2 i 3 opracowania. W punkcie 4 przedstawiono spostrzezenia 1 zalecenia
wynikajace z wykonanych badan materialowych probek pobranych z wybranych elementow
konstrukcyjnych.

5.5. Stan projektowany

5.5.1. Zalozenia projektowe
Przystgpujac do prac projektowych przyjeto (zgodnie z pp. 5.1-5.3) nastepujace

zatozenia projektowe:

L. Lokalizacja zabytkowego obiektu mostowego przez rzeke Mata Panew w Ozimku,
poddanego renowacji - w mysl zalecen zawartych w przedmiotowej dokumentacji - nie
ulegnie zmianie. Projektowane roboty renowacyjno-budowlane nie spowoduja zmian
podstawowej geometrii mostu.

II. Zasadniczej zmianie ulegnie jedynie - nie widoczne z zewnatrz - rozwigzanie
konstrukcji pomostu, polegajace na wymianie podluznic drewnianych na stalowe
(zwigkszenie sztywnos$ci przgsta), zwigkszeniu sztywno$ci poprzecznej przgsta mostu
przez wprowadzenie dodatkowego teznika wiatrowego w poziomie pasoOw dolnych
nowych podtuznic, oraz odciazeniu pomostu przez zastosowanie dyliny gornej 1 dolnej o
mniejszej grubosci.

II. Obydwa przyczotki mostu zostana poddane gruntownej renowacji, polegajacej na
wymianie ich bocznych, zewnetrznych warstw na nowe, wzmocnione ,,ptaszczemO
zelbetowym z oblicowaniem granitowym, nawiazujacym do zachowanych,
najwczesniejszych rycin obiektu. Strefy podpar¢ przgsta na podporach zostana
uporzadkowane 1 tak rozwiazane, aby zapewni¢ oparcie konstrukcji przgsta zgodnie z
zaleceniami wytycznych branzy mostowe;.

IV. W strefie linii brzegowej obie podpory zostana zabezpieczone przed podmyciem
konstrukcja ze stalowych S$cianek szczelnych, wzmocnionych u gory zelbetowym
oczepem, nawiazujacym do podmuroéwki istniejacego muru oporowego. Po dokonaniu
tego umocnienia zostanie przywrocona po obu stronach rzeki pierwotna linia brzegowa.

V. Zmianie ulegnie obecny sposob przekry¢ nisz zakotwien ciggien fancuchowych, ktore
zostang zastapione drewnianymi obudowami z zadaszeniami, w nawiazaniu do
elementow oryginalnych, uwiecznionych w archiwalnej dokumentacji obiektu (rysunki,
fotografie).
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VI.  Nieznacznej zmianie ulegnie niweleta nawierzchni na moscie (zostanie obnizona w
stosunku do stanu obecnego - maksymalnie 0 9 cm - 1 wyniesiona, maksymalnie o 7 cm
w srodku rozpigtosci przesta), co ma na celu wyréwnanie strzatki podniesienia
wykonawczego przesta oraz zapewnienie estetycznego rozwiazania stref podporowych
(w poblizu stupdéw pylondéw). Nieco wigkszej zmianie ulegna niwelety na dojazdach do
obiektu po to, aby zapewni¢ prawidlowe odwodnienie taw podtozyskowych, a przede
wszystkim, aby wyeksponowaé skratowania zabytkowych ptyt bocznych pylonow
(maksymalne obnizenie niwelety na dojazdach w stosunku do stanu obecnego o okoto
14 cm).

VII.  Minimalnemu zwigkszeniu ulegnie szerokos$¢ jezdni, tj. o 4,5 cm oraz szeroko$¢
catkowita pomostu - o ok. 20 cm (wynika to z obecnego braku symetrii poktadu
drewnianego pomostu oraz z potrzeby zamaskowania instalacji o$wietleniowe;j

wieszakow). Pozostate wymiary mostu nie ulegna zmianie.

VIII. W miejscach ogolnie dostgpnych wszystkie potaczenia Srubowe elementow
metalowych na moscie zostang zachowane w swoim pierwotnym ksztalcie, tj. z tbami
kwadratowymi, z wyjatkiem potaczen elementow dyliny.

IX.  Obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe modernizowanej konstrukcji  mostu
wykonano w oparciu o wyniki inwentaryzacji obiektu oraz wyniki z badan
materiatowych wykonanych dla wybranych elementéw konstrukcyjnych.

Renowacja mostu przekwalifikowanego na ktadke dla pieszych (zgodnie z informacjami
podanymi w pp. 2.2), przyprowadzona w my$l powyzszych zatozen, wptynie na poprawg jego
stanu technicznego. Z kolei doktadne zabezpieczenie antykorozyjne calej konstrukcji obiektu
pozwoli na skuteczne przedtuzenie jego zywotnosci, tj. tak, aby - jako wielkie dobro
kulturowe, przekazane nam przez poprzednie pokolenia - mogt by¢ podziwiany przez
pokolenia nastgpne.

Prace remontowe bgda wykonywane przy catkowitym zamknigciu ruchu pieszego, ktory
bedzie si¢ odbywat wybudowana w sasiedztwie mostu tymczasowa ktadka dla pieszych4.

5.5.2. Parametry techniczne

Przedmiotowy most, po renowacji, bgdzie charakteryzowat si¢ nastgpujacymi parametrami
techniczno-uzytkowymi:
a) w zakresie no$nosci:

* no$no$¢ mostu, jak dla ktadek dla pieszych, z mozliwo$cia awaryjnego przejazdu
pojazdu o masie catkowitej do 100 kN (10 t), np. karetki pogotowia, wg normy [24],
* nos$nos¢ pomostu - jw. (w przypadku przejazdu awaryjnego wymagany jest przejazd
srodkiem mostu, bez obecnosci innych 0sob na przgsle,
b) w zakresie geometrii obiektu:

* Projekt tymczasowej ktadki dla pieszych na czas wykonywania renowacji mostu jest integralna
czescia niniejszego opracowania.
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* ustrdj jednoprzestowy, wiszacy, o rozpigtosci teoretycznej przgsta - ok. 28,55 m,
e dlugos¢ calkowita obiektu (w osiach zakotwien ciggien tancuchowych) — $r. 71,60 m,
»  szerokos$¢ catkowita przgsta - 6,73 m,
* spadek podtuzny na przg¢sle - zmienny, symetryczny, maksymalnie 2,54%,
*  kat skrzyzowania osi mostu z kierunkiem przeptywu rzeki - ok. 80°,
c) w zakresie geometrii jezdni i chodnikow:

*  szerokos$¢ jezdni - 3,546 m,

e szeroko$¢ chodnikow —2x1,022 m,

*  szerokos$¢ uzytkowa obiektu w §wietle wieszakéw - 5,630 m,

*  szerokos$¢ uzytkowa obiektu w §wietle stupow pylonow - 4,640 m,

* rzedna niwelety w osi jezdni na srodku rozpigtosci mostu - 181,032 m n.p.m.,
* spadek poprzeczny na jezdni - 0%,

* spadek poprzeczny na chodniku - 0%,

* spadek poprzeczny na dojazdach - 0%,

* spadek podluzny jezdni - zmienny, symetryczny, maksymalnie 2,54%,
* spadek podtuzny na dojazdach w obrebie jezdni - 4,2%,

* spadek podtuzny na dojazdach w obrebie chodnikow - 1,5%.

5.5.3. Ustrdj nosny

*  Pylony (renowacja)
Zatozono generalng renowacj¢ obydwu pylonéw mostu, polegajaca na:
- tymczasowym demontazu konstrukcji pylonoéw,
- naprawie pgknie¢ w pylonie prawobrzeznym, z uzupelieniem ubytkow wadliwie
odlanego materiatu,
- wymianie zadaszen oraz
- doktadnym zabezpieczeniu antykorozyjnym.

Peknigcia zostang naprawione skuteczna metoda szycia zeliwa, gwarantujaca uzyskanie
pelnej wytrzymatos$ci taczonych elementoéw oraz nie pozostawiajaca trwatych zewngtrznych
sladow ingerencji w taczone elementy (po wykonaniu zabezpieczen antykorozyjnych). W
sposOb analogiczny zostana uzupetnione nieliczne (wykazane w inwentaryzacji obiektu) wady
materiatlowe w zeliwie pylonow.

Renowacji  (odnowie powlok malarskich) w danym pylonie beda podlegalty w
szczegoOlnosci: ptyty dolne stupdw, plyty boczne stupow, rygiel, tozyska ciggien (siodta) na
stupach.

Po wykonaniu tych prac pylony zostana zmontowane 1 osadzone na blokach kamiennych,
zgodnie z ich pierwotna lokalizacja, oraz wyposazone w stalowe linki zabezpieczajace przed
przypadkowym spadnigciem z przyczotkow. Zabezpieczenie to zaprojektowano w postaci
systemu ASS (dwie linki stalowe o $§rednicy 3 mm, umieszczone na wysokosci dwoch
pierwszych ,,zebowOliczac od phyty stupow).
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Dodatkowo, wymianie na nowe podlegaja zadaszenia pylonow, wg technologii podanej w
pp. 5.5.7 (stosownie do wymagan zawartych w czgsci rysunkowej dokumentacji technicznej i
w Specyfikacji Technicznej).

* Ciegna - lancuchowe i wieszaki (renowacja)
Renowacja wszystkich ciggien mostu polega na:

- tymczasowym ich demontazu,

- prostowaniu elementow zdeformowanych (wg inwentaryzacji),

- ewentualnym odtworzeniu elementéw, ktorych prostowanie okaze si¢ niemozliwe, lub jesli
nie bgda nadawaty si¢ do wbudowania w obiekt ze wzgledu na zmniejszenie korozyjne
przekroju),

- zabezpieczeniu antykorozyjnym,

- smarowaniu czg¢$ci ruchomych.

Wszystkie ciggna zostang zamontowane zgodnie ze stanem istniejacym, ze szczegdlnym
zwroceniem uwagi na pionowanie wieszakow.

W strefie ,,wej$éOciegien tancuchowych do nisz zakotwien, zostana na nich zamocowane
specjalne pierscienie okapowe, zgodne ze stanem istniejacym.

* Bloki zakotwien ci¢gien lancuchowych (renowacja)

Wszystkie bloki zakotwien ciggien fancuchowych (w niszach), po tymczasowym
zdemontowaniu ciggien, nalezy zabezpieczy¢ nowa powloka antykorozyjna (po uprzednim
usunigciu starej powtoki i1 ognisk korozji), a w przypadku dostrzezenia uszkodzen nalezy je
naprawic.

*  Przeslo mostu (renowacja i modernizacja)
a) Pomost drewniany (wymiana / modernizacja)
Istniejacy pomost zostanie catkowicie zmodernizowany, z zachowaniem zalecen
Konserwatora (pp. 5.2).

W miejsce istniejacej dyliny drewnianej zaprojektowano nowa dyling z lekkiego drewna
sosnowego klasy C50. Pomost stanowia dwie warstwy dyli, w ktorych dylina dolna rozcigta
zostala na dwa odrgbne elementy w celu uzyskania wigkszej wysokosci konstrukcyjnej pod
pomostem oraz odciazenia konstrukcji. Dylina dolna, o wymiarach elementu
75/110x180x1855 mm, ze wzgledu na powyzsze wymagania oraz instalacje o§wietleniowa ma
zmienng wysoko$¢ (w przekroju). Projektowany odstep migdzy sasiednimi dylami dolnymi
wynosi 17,5 mm (co nalezy traktowa¢ jako warto$¢ s$rednia). Warstwe gérng pomostu
drewnianego (jezdnia) stanowia dyle o wymiarach 67/80x130x3545 mm, przylegajace luzno
do siebie (bez odstgpow).

W co 8. elemencie dyliny dolnej, w osiach wieszakow, nalezy nawierci¢ otwory (pod
reflektory o$wietlajace wieszaki) o $rednicy 70 mm, w odleglosci 255 mm od osi otworu na
wieszak (o $rednicy 40 mm). Dylina dolna powinna by¢ utozona tak, aby otwory na reflektory
1 wieszaki wypadaty w centralnej czesci kazdego dyla (stad wymagany $redni odstep dyli o
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szeroko$ci 180 mm, rowny 17,5 mm). Wyjatek stanowia strefy przypodporowe dyliny
(wieszaki nr 1 1 2), w ktorych otwory te nie bgda wypadaly centrycznie wzgledem osi
pionowej dyla.

Dylina dolna zamocowana jest do podluznic $rubami grzybkowymi M8, kl. 4.8,
wykonanymi ze stali nierdzewnej kwasoodpornej oraz specjalnie wygigtymi blachami
zaciskowymi (o wymiarach 85x40x6 mm), natomiast w strefie za lozyskami (w kierunku
pylonow), dyle dolne oparte sa skrajnie na stemplach dgbowych (osadzonych trwale na dwoch
pionowych pretach zbrojeniowych) 1 zamocowane za pomoca gwozdzi.

Projektowane potaczenie dyli do podtuznic (za posrednictwem blach zaciskowych), ze
wzgledu na brak dostepu (migdzy poprzecznica podporowa I 80, a Scianka zwirowa), moze
by¢ ktopotliwe do wykonania, stad sugeruje si¢ (w tej strefie) nawiercenie 1 nagwintowanie
otworow w gornych pasach podtuznic stalowych (ale dopiero po utozeniu dyliny na dlugosci
przgsta) 1 przykrecenie dyliny bezposrednio Srubami (wg projektu), bez stosowania blach
zaciskowych.

W pomoscie zastosowano réwniez drewniane deski elewacyjne (sosna, klasa C40), o
wymiarach 145x25x4000 mm (taczone na dlugo$ci), majace za zadanie ukrycie elementow
zmodernizowanego pomostu, tacznie z instalacja o§wietleniowa. Deski te przykrecone sa do
srodnika skrajnej podtuznicy za pomoca $ruby M8 z tuleja dystansowa. Tq sama funkcje
pelnia drewniane listwy elewacyjne o wymiarach 35x25x180 mm, zamocowane za pomoca
wkretow do kazdego dyla dolnego osobno.

b) Ruszt pomostu (modernizacja)

Ruszt pomostu ulegnie zmianie, z pozostawieniem elementow 1 uktadu
poprzecznic. Wymianie na nowa (blachownicowa — stal S355J2W) ulegnie jedna
poprzecznica zwichrzona (szczegoly w czgsci rysunkowej).

Zaprojektowano ruszt w postaci szesciu belek stalowych (w ukladzie symetrycznym, z
nadaniem wygigcia o strzalce w L/2 rownej 240 mm) o nieduzej wysokosci, wykonanych ze
stali trudnordzewiejacej S355J2W.

Ze wzgledu na przekroj poprzeczny, w konstrukcji rusztu przegsta mostu wyodrebniono
dwa rodzaje podtuznic:

- z przekrojem otwartym (blachownicowe, oznaczone przez A — podtuznica skrajna 1 B —
podtuznica przedskrajna) oraz
- z przekrojem zamknigtym skrzynkowym (typ C — podtuznice srodkowe).

Rozpigtos¢ teoretyczna 1 catkowita podtuznicy typu A wynosi odpowiednio: 28330 mm
1 28450 mm. Podtuznica typu B (o analogicznym przekroju do podtuznicy typu A) rozni sig
od podtuznicy skrajnej dtugoscia. Rozpigtos¢ teoretyczna tej podtuznicy wynosi 28770 mm, a
catkowita - 29010 mm.

Podluznice (blachownice) typu A 1 B maja potki o przekroju poprzecznym 11x120 mm 1
srodnik o przekroju 6x120 mm, natomiast nad poprzecznicami I 300 mm 1 w strefach
podporowych zaprojektowano zebra usztywniajace o wymiarach: 57x120x7 mm.
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Przekroj skrzynkowy (podtuznice typu C) charakteryzuje si¢ wymiarami przekroju: dla
scianek pionowych 7x200 mm raz potek 15x350 mm. Podluznice te maja 3 przepony
przgstowe 1 po jednej nad podporami, o wymiarach zamieszczonych w czg$ci rysunkowe;.

Pasy dolne podtuznic taczone sa z pasami géornymi poprzecznic na sruby M12 kl. 10.9
(stal nierdzewna kwasoodporna), z zastosowaniem blaszanych podkladek rektyfikacyjnych
(Sredniej grubosci 10 mm), majacych na celu dostosowanie powierzchni stycznych: poziomej
pasa poprzecznicy do ukosnej podituznicy (wynikajacej ze zmiennego spadku niwelety
pomostu).

Wszystkie podluznice podzielono na dlugosci na trzy segmenty: dwa elementy skrajne
wystgpuja podwdjnie - symetryczne wzgledem osi symetrii mostu, natomiast element
srodkowy wystepuje w jednym egzemplarzu. Dla przyktadu, podtuznice typu A podzielono na
5 odcinkéw wysytkowych (w tym 2 symetryczne), o dlugosciach: 6125 mm, 5740 mm 1 5920
mm - idac kolejno, od pylonu w kierunku srodka pomostu.

W strefach nad podporami, kazda podtuznica potaczona jest stalowa poprzecznica
podporowa, wykonana z profilu walcowanego 1 80 mm, z lokalizacja zgodna z cze$cia
rysunkowa Dokumentacji Projektowe;.

Zaréwno istniejace poprzecznice, jak i oryginalne ptaskowniki ,.$ciaguO zostana
poddane doktadnej renowacji, polegajacej na:

- wymianie jednej poprzecznicy na nowa,

- prostowaniu zdeformowanych ptaskownikow Sciagu oraz

- zabezpieczeniu antykorozyjnym tych elementow, z usunigciem ognisk korozji 1 starej
powloki malarskie;.

¢) Zwiatrowanie dolne (modernizacja)

Uktad istniejacego zwiatrowania dolnego (prety o srednicy 20 mm) pozostaje bez
zmian, z wyjatkiem zabiegu, majacego na celu zmniejszenie dtugosci wyboczeniowych tych
elementéw. Zaprojektowano posrednie mocowanie stezen (z zachowaniem przesuwu wzdhuz
osi tych elementéw) do paséw dolnych poprzecznic. Sposdb zamocowania opracowano tak,
aby nie byl on dostrzegalny w widoku z boku na most, tj. w postaci wygigtego w literg Q
ptaskownika o wymiarach 112x40x6 mm, mocowanego na Sruby M8, kl. 4.8 (stal nierdzewna
kwasoodporna).

Elementy st¢zajace zwiatrowanie w strefach podporowych nalezy zabezpieczy¢
antykorozyjnie i zamocowaé do ptaskownikow ,,$ciagéwQ zgodnie z pierwotna lokalizacja (t;.
w poblizu ich zakotwien w przyczotkach). W przypadku wystgpowania nitdéw oraz
ewentualnej potrzeby ich usunigcia, nowe taczniki nalezy zastosowa¢ w postaci $rub o
srednicach dostosowanych do istniejacych otworow.

Ze wzgledu na mala stateczno$¢ pozioma obiektu oraz, aby odciazy¢ zwiatrowanie
istniejace zaprojektowano dodatkowy teznik wiatrowy w poziomie paséw dolnych podtuznic,
wykonany z katownikéw 50x50x5 mm, ze stali S355J2W.
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Zwiatrowanie rozpigte jest migdzy podtuznicami skrzynkowymi. Ze wzgledu na roézne
odleglosci miedzy wieszakami (w pierwszym, skrajnym ,prze§leQ czyli pomiedzy
wieszakiem 1 1 2, liczac od wejScia na most), dwie pierwsze blachy weztowe maja wymiary
185x104x10 mm, natomiast kolejne maja wymiary 173x104x10 mm. Katowniki st¢zenia w
uktadzie kraty typu W, przyspawane sa do blach weztowych w polach migdzy
poprzecznicami. Dhlugos¢ katownika stezenia w skrajnych ,,przqs1ach(5 wynosi 1320 mm,
natomiast katowniki w ,,przestachOpowtarzalnych maja dlugo$¢ 1240 mm.

d) Liny odciqgowe (wymiana / modernizacja)
Zaprojektowano nowe odciagi linowe przesta mostu (w uktadzie poziomym),
zabezpieczajace je przed ewentualnym naporem wysokiej wody.

Odciagi linowe, o przekroju 1x19 (np. typu Python), wykonane sa ze stali nierdzewnej,
kwasoodpornej o Srednicy 10 mm (stal nr kat. 1.4401). Zalozono liny o minimalnej
obliczeniowe] sile zrywajacej - 78,1 kN (sita zrywajaca minimalna - 88,71 kN, przy
napregzeniu 1570 MPa).

Liny nalezy zamocowa¢ do szdstej poprzecznicy liczac od kazdego z pylonow, tylko od
strony gornej wody. Odciagi poprowadzi¢ nalezy poziomo pod katem 40 stopni w stosunku do
osi mostu 1 mocowa¢ do istniejacych betonowych $cian oporowych. Sposdb rozwiazania
potaczenia lin z rusztem mostu podano w czgsci rysunkowej, natomiast mocowanie do $cian
nalezy zrealizowa¢ za pomoca: 4 kotew wklejanych HIT-HY z pr¢tem gwintowanym HAS
M16 kl. 5.8 (na kazda z lin) 1 blach o wymiarach 250x320x10 mm. Ling¢ nalezy zabezpieczy¢
przed zniszczeniem, stosujac system obrotowy w postaci stalowego krazka (stal S235JR) o
srednicy 80 mm, zamocowanego osiowo do specjalnie wyksztaltowanych blach weztowych.
Elementy ruchome nalezy zabezpiecza¢ smarem grafitowym.

5.5.4. Przyczélki (renowacja / modernizacja)

Ze wzgledu na obecny brak taw podtozyskowych, $cianek zwirowych oraz wymiang
oblicowania kamiennego na zgodne ze stanem pierwotnym, gorne, boczne 1 czotowe czgsci
korpusow przyczoltkOw zostana wzmocnione 1 zmodernizowane. Zasadnicze gabaryty
przycz6tkow po wykonaniu prac renowacyjnych nie ulegna zmianie.

W zakres modernizacji wchodzi:

- czg$ciowa rozbiorka istniejacych przyczotkéw do poziomu ok. 0,40 m ponizej goérnej
powierzchni blokow kamiennych na dtugosci 2,30 m, liczac od zewngtrznych krawedzi
korpusow,

- rozbidrka oblicowania istniejacego przyczotkdw na glgbokos¢ ok. 0,30 m, na wysokosci
ok. 3,25 m, liczac od poziomu usunigtej czesci gornej przyczotkow.

Modernizacja przyczotkOw polega na zastosowaniu w miejscu usunig¢tego materiatu
zelbetowych konstrukcji wzmacniajacych (beton C20/25), z profilowaniem zgodnym z
czescia rysunkowa dokumentacji technicznej. ,,PlaszczeO zelbetowe beda zakotwione trwale
do istniejacych korpusoéw podpor pretami stalowymi, osadzanymi na zywicy epoksydowe] w
uprzednio nawierconych w nich otworach.
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Uksztattowano nowe tawy podlozyskowe wraz z ciosami podlozyskowymi, wykonanymi z
betonu klasy C30/35. Lawy maja nadany spadek 2% 1 sa dostosowane do uktadu
modernizowanego pomostu.

Przestrzeh migdzy nowym materialem, a pozostawionymi w ukladzie niezmiennym,
blokami kamiennymi nalezy wypelni¢ materiatem trwale plastycznym.

W przypadku, gdyby okazalo si¢ podczas trwatego demontazu stalowej konstrukcji
wsporcze] przyczotka prawobrzeznego (od strony dolnej wody), ze znajdujace si¢ w jej
sasiedztwie cegly wypeknienia pod blokiem kamiennym sa zniszczone, nalezy je usunaé, a
powstata wngke wypelni¢ betonem klasy C30/35 (po uprzednim oczyszczeniu jej z
zanieczyszczen 1 wstawieniu kotew ze stalowych pretow zbrojeniowych o min. Srednicy 12
mm).

Sciany przyczotkow beda miaty oblicowanie wykonane z ptyt granitowych (szary granit) o
wymiarach 400x200 mm 1 grubosci 50 mm, ze spoinami grubosci 1 cm. Plyty kamienne -
odporne na dzialanie wody, uderzenia kry 1 innych czynnikow agresywnych pobliskiego
otoczenia huty - nalezy osadzi¢ na specjalnej zaprawie cementowej, zgodnie ze Specyfikacja
Techniczna.

W przyczotkach, po wykonaniu zelbetowych konstrukcji wzmacniajacych, nalezy z
powrotem zamocowa¢ (w ich goérnych strefach) metalowe cokoty ozdobne, ktore beda
przykrecone do nagwintowanych pretow stalowych (o ile nie bedzie mozliwosci
zamontowania pretow istniejacych), osadzanych na zywicy epoksydowe;.

W przypadku przyczédtka prawobrzeznego (od strony dolnej wody) zostanie odtworzony
brakujacy odcinek ozdobnego cokolu (dtugosci 2425 mm), ktéry nalezy wykonaé ze stali
S235JR.

W zakres prac remontowych przyczotka wchodzi rowniez wykonanie gornego
(powierzchniowego) umocnienia w postaci poziomej plyty zelbetowej (,,nadbetonO,
wykonanej z betonu zbrojonego klasy C20/25, potaczonej konstrukcyjnie z fawa 1 ciosami
podtozyskowymi.

Zbrojenie przyczotkow zaprojektowano ze stali BSt500.

5.5.6. Umocnienie brzegow przy przyczotkach

Strefy linii brzegowej, przed korpusami przyczotkow, zostana zabezpieczone przed
dzialaniem niszczacym wody za pomoca stalowych scianek szczelnych z grodzic PAL 3030, o
dlugosci L =4,5 m, zwiefczonych zbrojonym oczepem o wymiarach 30x29 cm z betonu
C20/25. Dodatkowa zaleta tych konstrukcji jest zabezpieczenie statecznosci fundamentow
podpor. Oczepy zelbetowe S$cianek zaprojektowano tak, aby byly one zlicowane z
podmurdéwka istniejacego muru oporowego.

Przestrzen powstala migdzy zaprojektowanymi $ciankami 1 podporami nalezy wypetnié
betonem C8/10 1 C16/20 (w gbrnej warstwie), zgodnie z rozwigzaniem przedstawionym na
rysunkach technicznych.
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Skarpg przy przyczotku lewobrzeznym, od strony dolnej wody, nalezy uformowac z
kamienia tak, aby zaprojektowana $cianka znalazla si¢ pod nia, na dlugosci (w rzucie z gory)
ok. I m.

Na skarpie przylegtej (od strony dolnej wody) do przyczotka prawobrzeznego mostu, na
odcinku ok. 5,0 m od jego $ciany bocznej, wykonane zostanie umocnienienie azurowymi
plytami betonowymi ,MEBAQ uktadanymi na podsypce piaskowej. Tak umocniona skarpa
zostanie nastgpnie obsiana trawa.

Stozek nasypu przy przyczotku prawobrzeznym od strony dolnej wody nalezy
uformowac zgodnie z rysunkami technicznymi 1 Specyfikacja Techniczna.

W pozostatych przypadkach (licowanie przyczétkow z istniejacymi murami
oporowymi), projektowane konstrukcje wzmacniajace korpusy podpor (ptaszcze zelbetowe)
zostana zdylatowane od $cian muréw za pomoca bitumicznego materiatu trwalego
plastycznie.

Po wykonaniu tych prac przy przyczotku prawobrzeznym, umocnienie brzegowe (przed
korpusem podpory) nalezy zasypa¢ warstwa piasku do poziomu terenu istniejacego (pod
mostem).

5.5.7. Nisze zakotwien ci¢gien (renowacja / modernizacja)

Renowacja nisz zakotwien ciggien tancuchowych polega na ich czgsciowej rozbidrce, z
usunigciem istniejacych stalowych (blaszanych) przekry¢ oraz silnie zniszczonych ceglanych
murdw, na gltebokos¢ ok. 35 cm, liczac od poziomu terenu.

W ich miejsce zostat zaprojektowany fundament betonowy pod nowe blachy poziome
przekry¢ nisz oraz nowe obudowy, wykonane z drewna, na wzor dokumentacji archiwalnej
mostu. Wymiary zewngtrzne kazdej obudowy sa identyczne w planie (2,41x1,51 m) oraz maja
taka sama wysokos$¢ roéwna 1,05 m.

*  Fundamenty nisz

Fundament wysokosci 50 cm, na ktérym posadowione zostana nowe blachy
przekrywajace otwory nisz nalezy wykona¢ z betonu C20/25 zazbrojonego konstrukcyjnie
pretami @10. Fundament powinien by¢ wyniesiony powyzej terenu min. 10 cm w najnizszym
miejscu. Fundament nalezy wykona¢ przy ciaglym nadzorze geodezyjnym.

Sposéb usytuowania i1 szeroko$¢ fundamentu wokot §cian niszy jest zalezny od danej
niszy kotwiacej. Fundament nalezy wykona¢ w taki sposob, aby potozona na nim blacha 1
przykrecona drewniana obudowa pokrywaty si¢ osiowo z osia podluzna ciggien. Takze
dopuszczalne jest niesymetryczne usytuowanie fundamentu wzgledem $cian niszy. Wazne jest
jednak, aby fundament wraz z przekryciem niszy i obudowa drewniang zostat posadowiony po
catkowitym wyregulowaniu naciagu w tancuchach (po nadaniu konstrukcji przgsta wymagane;j
strzatki podniesienia), poniewaz dopiero wtedy mozna bgdzie ostatecznie okresli¢ poziomy
posadowienia 1 odlegtosci od pylonu przekrycia nisz. Poziomy posadowienia 1 odlegtosci
nalezy dobra¢ w sposob zblizony dla wszystkich fundamentéw. Usytuowanie otworu na
odciagi w drewnianej obudowie wzgledem odciagow powinno by¢ dobrane w sposdb nie
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zaburzajacy swobodnej pracy konstrukcji (ciggien), a takze w miarg¢ blisko gornej krawedzi,
aby byta mozliwo$¢ zamontowania pod odciagami reflektorow oswietleniowych.

*  Osuszanie i uszczelnianie podloza i muréw

Nisze kotwiace nalezy osuszy¢ z wody i doktadnie oczysci¢ z zanieczyszczen. Sciany
nisz nalezy sku¢ do poziomu posadowienia fundamentu plyty stalowej (zgodnie z cze$cia
rysunkowa dokumentacji technicznej). Fundament nalezy posadowi¢ na zaggszczonym
gruncie, jednoczesnie opierajac go czgSciowo na odkutych $cianach ceglanych nisz.
Zniszczone tynki $cian oraz spgkane 1 zniszczone cegly wewnatrz nisz nalezy skuc i usunag, a
braki uzupetni¢ nowa cegta klasy 10. Po oczyszczeniu nisz nalezy wykona¢ trwate powtloki
hydroizolacyjne (zgodnie ze Specyfikacja Techniczng).

e  Przekrycie nisz

Bezposrednie przykrycie nisz kotwiacych stanowi blacha stalowa o grubosci 15 mm, z
odpowiednio uformowanym kotnierzem, chroniacym przed przeciekaniem wody do wngtrza.
Blache nalezy przykreci¢ kotwami fundamentowymi M20, uprzednio osadzonymi w
fundamencie.

Zadaszenie nisz kotwiacych nalezy wykona¢ z dwoéch rodzajéw drewna (catos¢ z
drewna sosnowego kl. C40, oprocz $cian 1 cokolikow, ktére beda wykonane z debu, kl. D40).
Poszczegdlne elementy konstrukcji nalezy scala¢ ze soba poprzez stosowanie naktadek
ciesielskich (ksztaltowniki stalowe dobrane zaleznie od wielkosci 1 rodzaju potaczenia)
mocowanych wkrgtami do drewna. Zasadniczymi elementami wsporczymi sa cztery shupki
drewniane o przekroju 8x8 cm, st¢zone pomigdzy soba latami poprzecznymi (6x6 cm) 1
zastrzalami (6x3 cm). Podstawowa czgScia konstrukcji zadaszenia sa dwie belki poprzeczne
(6x4 cm), ktére stanowia podparcie dla ,.koszaOw kalenicy wykonanej z belek (6x4 cm),
ktory podpiera deski narozne (8x2,5 cm). Do desek naroznych przybite sa deski dachu.

Obicie $cian obudowy nisz nalezy wykona¢ z desek potaczonych pomigdzy soba na
zaklad klejony. Zaklad od zewnatrz nalezy skonstruowa¢ w sposob zgodny z kierunkiem
ocickania wody. Po wykonaniu $cian zostana zamocowane cokoly gorny 1 dolny
(rozmieszczenie zgodnie z rysunkami technicznymi).

W S$cianie od strony mostu przewidziano otwér o wymiarach 50x50 cm, przez ktory
beda wprowadzone do $rodka prety odciagow. Listwa dolna otworu zostata zaprojektowana
jako $ciagana, w razie potrzeby rozmontowania zadaszenia, a takze na potrzebe zlozenia
drewnianej obudowy niszy.

Panel dolny, o dlugosci 62 cm, sktada si¢ z belki dolnej poprzecznej (6x6 cm) i
przymocowanego do niej cokotu dolnego. Calo$¢ zostanie przykrecona poprzez trojkatne
blachy, uprzednio przykrecone do belki poprzecznej 1 pionowej na dwie $ruby. Listwa dolna
pelni funkcj¢ wylacznie ozdobna, ale jest niezbgdna do odtworzenia dawnej formy
zadaszenia.

Wejscie do skrzyni bedzie mozliwe poprzez otwierane drzwiczki o wymiarach 120x72
cm, usytuowane z boku, po stronie zewnetrznej. Drzwi zostang rowniez wyksztaltowane z
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dwoch tat pionowych 1 zastrzatu sosnowego, oraz przybitych do nich desek debowych.
Uchylnos$¢ skrzydta bedzie mozliwa przez zamontowanie zawiasow czopowych mosig¢znych,
przykreconych wkretami do drewna (strona zamocowania zawiasu, wg rysunkow
technicznych). Zamykanie drzwi bedzie realizowane za pomoca zamku bgbenkowego
zasuwowego, bez klamki. Otwor na klucz nalezy zabezpieczy¢ przeciw $ciekaniu wody do
srodka zaslepka blaszana, przykrgcona wkretem do drewna. Zaslepke nalezy pomalowaé w
kolorze $cian obudowy nisz.

Zadaszenie obudow nisz zostanie pokryte trwata blacha cynkowo-tytanowa, o grubosci
0,55 mm, 1 w kolorze postarzonej patyny, nadanym fabrycznie. Blacha ta bedzie taczona na
rabek stojacy pojedynczy 1 przybita do podbitki drewnianej, a w narozach 1 od czota okapu -
przybita gwozdziami. Wazne jest, aby gwozdzie zostaty schowane pod blachami naroznymi.

Blachy narozne o grubosci 2 mm nalezy wygia¢ z jednego elementu pod katem styku
spadkow. Blachy nalezy przykreci¢ srubami z tbem grzybkowym, zakr¢conymi od wewnatrz
konstrukcji. W miejscu styku wszystkich czterech potaci nalezy wykona¢ przekrycie z blachy
stalowej gr. 2 mm. Nalezy ja wykona¢ z czterech blach zespawanych pomigdzy soba w
narozach, co bedzie chronito nisze przed zaciekaniem wody.

W miejscu wejscia ciggien do kazdej z drewnianych obudow, nalezy wykonad
dodatkowa stalowa obudowg, ktora bedzie zapobiegata rozpraszaniu $wiatta reflektorow
wewnatrz skrzyni. Obudowe ta nalezy wykona¢ z czterech blach stalowych o gr. 0,5 mm 1
odpowiednio scali¢ ze soba. Do otworu drewnianej obudowy niszy skrzynke nalezy
przykreci¢ wkretami do drewna, a od wewnatrz wyksztaltowa¢ podparcie (przyktadowe
podano na rysunkach technicznych).

Catkowita konstrukcja drewnianej obudowy bedzie oparta na ceownikach C40, ktore
zostana przyspawane do koinierza blachy zakrywajacej otwor niszy. Dodatkowo, nalezy
przykreci¢ ja Srubami z trzpieniem grzybkowym, zakrgcanymi od srodka.

W obudowie niszy po stronie dolnej wody, od strony centrum miasta, zamocowana
zostanie gtowna skrzynka rozdzielcza (SR), a we wszystkich obudowach, do stalowe;j
skrzynki, zostang przymocowane reflektory REVOT 3x2W, zgodnie z projektem technicznym
oswietleni mostu.

5.5.8. Lozyska podluznic

W projekcie przyjeto trwate tozyska elastomerowe (w miejsce nieistniejacych), o
nosnosci pionowej do 30 kN, posadowione na zelbetowych ciosach. Na obu przyczotkach
zaprojektowano tozyska wielokierunkowo przesuwne, z wyjatkiem pary tozysk pod jedna z
podtuznic srodkowych (typu C), ktore sa przesuwne tylko wzdtuz osi podtuznej mostu.

We wszystkich tozyskach belek srodkowych (typu B 1 C) zaprojektowano stalowe
kotwienia tozysk na sity pionowe odrywajace.

Dodatkowo, na tawach podtozyskowych, we wnekach, w poblizu blokéw kamiennych
podpar¢ pylondow zastosowano drewniane stemple podporowe dla elementéw skroconej dyliny
dolnej, osadzane w sposob trwaty na pionowych pre¢tach zbrojeniowych.
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Montaz tozysk prowadzi¢ nalezy przy stosowaniu wszelkich wymagan i1 zalecen
wymaganych przez producenta tego typu urzadzen. Schemat utozyskowania ustroju no$nego

zawarty jest w czg$ci rysunkowej opracowania.

5.5.9. Urzadzenia dylatacyjne

Ze wzgledu na brak ,,zamknigtegoOtypu pomostu, obiekt nie jest wyposazony w klasyczne
urzadzenia dylatacyjne. Projekt przewiduje pozostawienie szczeliny dylatacyjnej ,,otwartejOna
odcinku migdzy ostatnim/pierwszym elementem dyliny, a Scianka Zzwirowa o szerokosci
niezbednej dla prawidtowej ,,pracyOustroju (tj. min. 20 mm).

5.5.10. Nawierzchnia (na obiekcie i na dojazdach)

Na dojazdach do mostu zaprojektowano nawierzchni¢ w postaci drobnej kostki
kamiennej (granitowa, szara), o wymiarach 4/6 cm, ukladanej na podsypce cementowo-
piaskowe;.

W strefach przejsciowych, migdzy dojazdami i1 przgstem, tj. na gornej powierzchni
zelbetowych $ciankach zwirowych zaprojektowano oktadzing w postaci ptytek granitowych
10x10 cm, wykonanych z tego samego materialu, z jakiego zaprojektowano oblicowanie
korpusow przyczotkow.

Kostka kamienna na dojazdach, w strefie migdzy stupami pylondéw, zostanie utozona na
izolowanym podlozu (w postaci zelbetowej plyty, stanowiacej ,,nadbetonO korpusdéw
przyczotkéw), natomiast w strefie bardziej oddalonej od przesta - na utwardzonym podtozu
istniejacym 1 na warstwie kruszywa o frakcji 3-35 mm.

Oprocz  walorow  estetycznych, dodatkowa zaleta przyjetej nawierzchni
(drobnowymiarowa kostka kamienna) jest mozliwo$¢ wykonania znacznych spadkow
nawierzchni na krotkich odcinkach, zwtaszcza w strefie przy podstawach stupow pylonow.

Na odcinkach dojazdowych (od strony goérnej wody) zaprojektowano ograniczenie
nawierzchni (oddzielenie jej od terendw zielonych) w postaci kamiennych krawgznikoéw
ulicznych, doprowadzonych od strony centrum miasta do zabytkowego ogrodzenia.

5.5.11. Balustrady na obiekcie

Zty stan techniczny istniejacej balustrady, a takze ze wzgledu na brak mozliwosci
zamocowania o$wietlenia (paneli LED LINE) wptynely na konieczno$¢ zaprojektowania
nowej balustrady wzorowanej na oryginalnej. Elementem dodatkowym, wprowadzonym na
potrzeby zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu na obiekcie sa linki stalowe, o $rednicy 3 mm,
rozpigte pomigdzy krzyzulcami kolejnych przgset balustrady (w potowie jej wysokosci).

Do zasadniczych elementéw projektowanej balustrady naleza: pochwyt o przekroju
20x40 mm wraz pasem gornym ztozonym z dwoéch ptaskownikéw pionowych (o przekroju
8x45 mm), pas dolny (wykonany z dwoch ptaskownikow o przekroju 10x35 mm), krzyzulce
w formie ,,XQ o srednicy 17 mm oraz dodatkowo elementy pasow, laczace sasiednie przegsta
przez wieszaki.
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Balustrada zostala zaprojektowana na strzatkg ugigcia (wyniesienie) rowna 240 mm.
Dopasowanie balustrady wobec ostatecznego ksztaltu pomostu, nadanego podczas renowacji,
umozliwiaja elementy ,,oczekQ ktorymi zakonczone sa krzyzulce; wewngtrzna $rednica tych
elementéw wynosi 18 mm ($rednica trzpienia sruby mocujacej w tych punktach to 12 mm), co
daje mozliwo$¢ skregcenia na odpowiedniej wysokosci pasow balustrady z krzyzulcami.

Dodatkowym elementem umozliwiajacym manewr i dopasowanie przgset migdzy soba,
a takze zabezpieczajacym pas dolny balustrady przed korozja na wskutek wilgoci drewna
pomostu sa niewielkie ptaskowniki - wsporniki - o wymiarach 40x52x8,5 mm, ktore
zamocowane sa do pasa dolnego w dwoch skrajnych otworach kazdego przesta. Ptaskowniki
te maja za zadanie zdystansowac pas dolny od pomostu oraz - dzigki podtuznemu otworowi -
zniwelowac ewentualne nieréwnosci dyliny dolnej przy montazu balustrady.

Przesta balustrady polaczone sa miedzy soba, ,.przechodzacOprzez wieszaki, za pomoca
dwoch rodzajow obreczy wykonanych z plaskownikéw 1 ksztattownikéw zamknigtych,
zarOwno w pasie gornym, jak 1 dolnym.

Polaczenie pasow gornych dwoch sasiednich przgset wykonane jest za pomoca
ksztattownikow o przekroju zamknigtym 15x45 mm o grubosci scianki 1 mm od strony wody.
W tym samym elemencie przeprowadzony bgdzie przewod elektryczny o$wietlenia paneli
LED LINE (przyklejony do pochwytu za pomoca kleju) oraz od strony pomostu. Potaczenie to
stanowi¢ bedzie plaskownik o catkowitych wymiarach 6x45x200 mm.

Analogiczne potaczenia wykonane sa pomigdzy pasami dolnymi sasiednich przgset, z
tym, ze wszystkie potaczenia (z wyjatkiem jednego), wykonane sa z ptaskownikow 6x35x200
mm po obu stronach wieszakow. Wyjatek stanowi obr¢cz wokot wieszakow srodkowych,
gdzie element zewngtrzny obrgczy (od strony wody) stanowi ksztattownik zamknigty
15x35x86 mm, przez ktory przechodzi¢ beda dwie rury stalowe o ¢=12 mm z pasa gérnego do
pasa dolnego 1 dalej, pod pomost, w kierunku do transformatora.

Balustrad¢ nalezy montowaé, zaczynajac od potaczenia za pomoca krzyzulcow pasa
dolnego z pasem gérnym (sfrezowanego w gornych, zewngtrznych narozach) od strony wody,
umieszczajac panele LED LINE nad krzyzulcami 1 przepuszczajac kable oswietlenia przez
elementy ksztalttownikow zamknigtych na wysokosci wieszakow. Do elementow
przegubowych taczacych przesta nalezy doklei¢ przekladki o gr. 2 mm wykonane z PTFE
(ochrona wieszakow przed wycieraniem si¢ materiatu). Po zamontowaniu catosci bariery
nalezy dospawa¢ w miejscach uprzednio sfrezowanych pasa gornego element tloczony
samego pochwytu, dopasowujac tym samym jego dtugos¢ (krawedz podchwytu nie moze
znalez¢ si¢ blizej, niz 10 mm od krawedzi zewngtrznej wieszaka). Dopiero po zmontowaniu
catej balustrady nalezy zespawac krzyzulce w miejscach styku. Do ostatniej fazy montazu
bariery mostowej nalezy zamocowanie linek stalowych o $rednicy 3 mm (system ASS).

5.5.12. Odwodnienie
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Ze wzgledu na typ otwarty pomostu odwodnienie obiektu zapewniono jedynie w
strefach dojazdowych (tj. w otoczeniu $cianek zwirowych) slupow pylondow oraz nisz
zakotwien ciggien, poprzez nadanie odpowiednich spadkoéw nawierzchni (wg rysunkowe;j
dokumentacji technicznej).

5.5.13. Izolacje

Wszystkie czgéci podziemne (ulegajace zakryciu) remontowanych elementow konstrukcji
przyczotkow nalezy zabezpieczy¢ poprzez wykonanie izolacji powlokowej bitumicznej na
Zimno.

Konstrukcje zelbetowe ,,nadbetonuO korpuséow przyczotkow, na ktorych ukladana jest
nawierzchnia, i ktore narazone sa na dlugotrwate dziatanie wody nalezy zabezpieczy¢ poprzez
wykonanie izolacji termozgrzewalnej.

Pasy gorne podtuznic stalowych, na ktérych oparte beda elementy drewniane dyliny
pomostu, rowniez nalezy zabezpieczy¢ przed dilugotrwaltym zawilgoceniem za pomoca
1zolacji termozgrzewalne;.

5.5.14. Zabezpieczenia antykorozyjne stali

Cala istniejaca konstrukcje metalowa mostu nalezy oczysci¢ ze starej farby 1
powierzchniowe] korozji metoda strumieniowo-$cierna. Niezaleznie od usunigcia starych
powtok malarskich, nalezy usuna¢ ogniska rdzy, a zwlaszcza wzery rdzy w zalamaniach,
zaglebieniach i1 przy blachach nakladkowych. Nastgpnie, na oczyszczona do pierwszego
stopnia czystosci konstrukcje, odpylona i odtluczona nalezy nanie$¢ powtoki malarskie.

Powierzchnie nowych stalowych elementéw nalezy wstepnie zabezpieczyc
antykorozyjnie poprzez metalizacje¢ ogniowa. Nowoprojektowane elementy stalowe (i
ewentualnie zeliwne) nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie, zgodnie z wymaganiami podanymi
w Specyfikacji Techniczne;.

5.5.15. Impregnacja drewna
Wszystkie elementy konstrukcyjne 1 niekonstrukcyjne mostu wykonane z drewna nalezy
zaimpregnowac przed dziataniem wilgoci, ognia, przeciwko owadom i przed grzybami.
Drewno nalezy zaimpregnowac¢ doktadnie i1 skutecznie, w nastepujacej kolejnosci:

1 - $rodek solny, penetrujacy: FOBOS M-4 - impregnacja ciSnieniowo-prozniowa,
2 - §rodek gruntujacy: VALTTI BASE (Tikkurila) - malowanie,
3 - matowy impregnat do drewna: VALTTI COLOR (Tikkurila) - malowanie.
Sa to impregnaty (jedyne na krajowym rynku) gwarantujace spelnienie stawianych

wymagan.

Elementy niewidoczne (ukryte) wykonane z drewna, jak np. poszycie zadaszen pylonow,
nisz, szkielety obudowy nisz itp. nalezy zabezpieczaé wg powyzszego schematu, jednak
istnieje mozliwo$¢ pominigcia pp. 2 1 3.

5.5.16. Kolorystyka obiektu
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* Kolorystyka elementow metalowych

Kolorystyke¢ mostu nalezy ustali¢c na podstawie badan stratygraficznych,
wykonanych w trakcie tymczasowego demontazu mostu. Badaniami stratygraficznymi
nalezy obja¢ nastgpujace elementy:

- pylony,

- ciggna,

- balustrady,

- poprzecznice.

Dokladne miejsca badan stratygraficznych na konstrukcji mostu powinny zostac
wybrane w uzgodnieniu z Konserwatorem.

Ponizej podano sugestie docelowej kolorystyki mostu, zatlozona na wypadek, gdyby
badania stratygraficzne okazaty si¢ nieskuteczne.

Przyjeto 3 podstawowe (alternatywne) schematy kolorystyki elementéw metalowych,
zaktadajac w kazdym dwukolorowe wzornictwo - kolor ciemny podstawowy (pylony, ciggna)
oraz kolor jasny (elementy wyposazenia), tj.

A) zblizony do koloru zeliwa szarego: - kolory podstawowy - RAL 7021,

- kolor jasny - RAL 7004, 7042 lub 7044,
B) zblizony do koloru obecnego: - kolory podstawowy - RAL 6020 lub 6005,
- kolor jasny - RAL 6025 lub 6011

C) kolor nawiazujacy do otoczenia huty, ceglasty: - kolory podstawowy - RAL 8012.

*  Kolorystyka elementow drewnianych

Sugeruje si¢ nadanie nastepujacej kolorystyki elementoéw drewnianych (zachowujac
naturalne stoje drewna):
- dylina pomostu: - kolor ciemnej sosny (np. RAL 1011),
- obudowa nisz zakotwien ciggien: - kolor debu (np. RAL 8007).

Sugerowana kolorystke przedstawiono graficznie w czgéci VII. Dokumentacji
(Wizualizacja mostu).

Niezaleznie od wynikow badan stratyvgraficznvch, ostateczna kolorystyka obiektu

(elementy metalowe i drewniane) powinna zosta¢ uzgodniona z Wojewodzkim

Konserwatorem Zabytkow w Opolu.

5.5.17. lluminacja obiektu

[luminacj¢ mostu zaprojektowano tak, aby wyeksponowac jego walory architektoniczne,
jako obiektu zabytkowego.

Zatozono rodzaj o$wietlenia dyskretnego, opartego na technologii LED,
energooszczednej 1 bezpiecznej (niskie napigcie) dla uzytkownikoéw mostu.

Most zostanie os$wietlony czterema rodzajami elementow os$wietleniowych, w

nast¢pujacym ukladzie:
- stupy pylonow 1 wieszaki - reflektor KUNDA 2x2W,
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- ciggna w strefie odciagow - reflektor REVOX 3x2W,

- rygle pylonow - reflektor GINY 2x3W,

- balustrady - panel LED LINE 10W.
Szczegoly podano w projekcie technologii oswietlenia mostu.

5.5.18. Ogrodzenia terenu przyleglego do obiektu

Ogrodzenie wzdluz przyczotka lewobrzeznego sklada si¢ z trzech moduldéw. Przgsta
sasiadujace z pylonem powinny znajdowac si¢ nie dalej, niz 20 mm od krawedzi stupow.
Montaz modulow nalezy rozpocza¢ od krawedzi stupéw pylonu, idac w kierunku
zewnetrznym. Przesto modutu numer 2, jako ostatnie od strony gornej wody, nalezy uprzednio
zmierzy¢ 1 dopasowac jego dtugos¢ tak, aby skrajny stupek tego przesta, znajdowat si¢ przed
istniejacym slupkiem ogrodzenia huty. Natomiast ogrodzenie od strony dolnej wody
wykonane jest z jednego przg¢sta (modut numer 3), ktoére zamocowane jest do budynku huty.

Stupki projektowanego ogrodzenia osadzone sa w betonie C12/15, w murze oporowym,
za pomoca 8 dospawanych ptaskownikow na gtebokosci 35 cm od powierzchni.

Przgsta potaczone sa ze stupkami za pomoca §rub M10 o dlugosci 55 mm.

Dodatkowo zabezpieczono przejScie migdzy ceglanym zabytkowym ogrodzeniem od
strony gornej wody 1 stupem w pylonie prawobrzeznym (3 linki stalowe o $rednicy 5 mm
kazda). Linki te rozpigte sa migdzy sSrubami oczkowymi, ktére zamocowane sa z jednej strony
do stupka ceglanego ogrodzenia na kleju epoksydowym, natomiast z drugiej - w plycie
bocznej (zewnetrznej) pylonu.

Ponizej zabezpieczenia linkami stalowymi (opisanego wyzej), zaprojektowano ceglany
murek (wykonany z cegly gotyckiej kl. 10), wkomponowany w istniejace otoczenie obiektu
(wg czesci rysunkowej dokumentacji technicznej).

5.6. Zastosowane materialy konstrukcyjne

* Stal konstrukcyjna

Do wykonania renowacji mostu (elementow wzmacniajacych, konstrukcyjnych) nalezy
zastosowac¢ stal S355J2W. Do wykonania elementéw niekonstrukcyjnych (np. balustrady)
nalezy przyjac stal S235JR.

Do projektowanych gatunkéw stali nalezy stosowac elektrody otulone, np. EB 150.
Wedtug normy PN-EN 499 | Elektrody otulone do rgcznego spawania tukowego stali
niestopowych i drobnoziarnistychQ mozna przyja¢ elektrody o symbolu E 50 3 B 32 H5 lub E
383 B 52 H5

* Laczniki stalowe

Na potaczenia elementéw konstrukcyjnych 1 niekonstrukcyjnych nalezy przyja¢ sruby o
klasie zgodnej z oznaczeniami podanymi na rysunkach technicznych.

Wszystkie faczniki srubowe narazone na dzialanie wody nalezy przyjac ze nierdzewne;j 1
kwasoodpornej (ze wzgledu na sasiedztwo huty).
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Pozostate taczniki (np. do taczenia elementow drewnianych obudowy nisz zakotwien
ciggien) nalezy przyja¢ zgodnie z czgscia rysunkowa Dokumentacji.

* Stal zbrojeniowa

Wzmocnienie przyczotkow zaprojektowano z pretéw zbrojeniowych gatunku BSt500S,
klasy A-IIIN, zgodnie z norma PN-H-93220:2006. Dla tej klasy stali zastosowano $rednicg
pretow, zgodnie z Dokumentacja Techniczna. Prety o §rednicy 6 mm zaprojektowano ze stali
klasy A-I, gat. St3, lub rownowaznego.

* Beton

Konstrukcje wzmacniajace przyczotki oraz oczepy $cianek szczelnych zaprojektowano z
betonu klasy C20/25, natomiast ciosy z betonu C30/35.

W pozostatych przypadkach zastosowano beton klas: C8/10 - C16/20, w zaleznosci od
rodzaju zastosowania (wg Dokumentacji Projektowe;j).

* Drewno

Catla konstrukcje pomostu zaprojektowano z drewna sosnowego klasy C50, natomiast
pozostate elementy drewniane, z wyjatkiem ponizszych zaprojektowano z drewna sosnowego
klasy C40. Obudowy nisz zakotwien ciggien sa z drewna debowego klasy D40, podonie jest w
przypadku stempli podporowych dyliny dolnej na przyczotkach. Klasa ekspozycji wszystkich
elementéw drewnianych — III, tj. jak dla elementow narazonych permanentnie na dziatanie

zewngtrznych warunkow atmosferycznych.

* Liny odciagowe

Liny odciagowe nalezy przyja¢ ze stali nierdzewnej, kwasoodpornej, o Srednicy
zewngtrznej 10 mm 1 uktadzie drutow 1x19 (np. typu Python). Minimalna wytrzymato$¢ liny
powinna by¢ nie mniejsza od podanej w Specyfikacji Techniczne;.

e Neopren
Lozyska zaprojektowano z neoprenu wzmocnionego wkiadkami stalowymi, zgodnie z
Dokumentacja Projektowa.

5.7. Technologia wykonania renowacji mostu

5.7.1. Zasadnicze etapowanie robaét
Prace zwiazane z realizacja renowacji mostu nalezy przeprowadzi¢ w nastgpujacych
zasadniczych etapach:

Etap I - Tymczasowy demontaz istniejacej konstrukcji mostu,
wg SST M.23.00.00 (D),
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Etap II - Naprawa elementow uszkodzonych oraz wykonanie konstrukcji
wzmacniajacych przyczolki (Faza A),
wg SST M.23.00.00 (I1), M.23.00.00 (a) oraz M.23.00.00 (b i ¢),

Etap III - Montaz konstrukcji zdemontowanej tymczasowo,
wg SST M.23.00.00 (II),

Etap IV - Montaz konstrukcji przesta, wykonanie konstrukeji wzmacniajacych (Faza B)
oraz wykonanie robot dodatkowych
wg SST M.23.00.00 (a) oraz pozostale Szczegotowe Specyfikacje Techniczne.

5.7.2. Kolejnos¢ robot (szczegolowa kolejnos¢ robot podano w Specyfikacjach
Technicznych):

1. Usuna¢ wszelkie pozostatosci urzadzen obcych z mostu (przg¢sto, pylony 1 przyczotki).

2. Odnies¢ poziom repera porownawczego na obiekcie (Sruba zaznaczona na niebiesko przy
stupie pylonu prawobrzeznego od strony gornej wody) na odlegtos$¢ nie zagrazajaca jego
uszkodzeniu 1 zatozy¢ reper tymczasowy na czas remontu.

3. Zlokalizowa¢ plac 1 magazyn sktadowy na okres modernizacji obiektu (skladowanie
zdemontowanych elementow mostu oraz materiatdéw budowlanych).

Wykona¢ niezbedne pomiary kontrolne dotyczace geometrii mostu.

5. Wszystkie demontowane elementy mostu nalezy detalicznie opisa¢ i1 skatalogowac,
zakladajac do tego celu Ksiazk¢ Ewidencyjna (kazdy element po jego odrestaurowaniu

musi wrdci¢ na swoje pierwotne miejsce). Jest to konieczne, m.in. z tego wzgledu, ze

podczas sktadania konstrukcji moga wystapi¢ problemy z dopasowaniem elementdw.
Ponadto, konstrukcja nie jest idealnie symetryczna, co roéwniez stanowi dodatkowe
utrudnienie.

6. Odcia¢ 1 usuna¢ liny odciagowe, usuna¢ nawierzchni¢ wokét obiektu, na odcinku
wskazanym w Dokumentacji Projektowej oraz wykona¢ pozostate roboty rozbiorkowe
wg SST D.01.02.04.

W_przypadku stwierdzenia urzadzen obcych nie wykazanych na mapie do celow

projektowych, nalezy powiadomié o tym niezwlocznie Inwestora i odpowiednie

instytucje.

7. Zmontowanie konstrukcji wsporczej przgsta 1 ktadki tymczasowej dla pieszych:

a. whbicie pali (rury stalowe) podpor,

b montaz oczepdw 1 klinow rektyfikacyjnych (sitownikow hydraulicznych),

c. montaz poprzecznych stgzen podpor,

d oparcie na nich dzwigaréw gtoéwnych, stanowiacych podparcie dla konstrukcji

przg¢sta mostu

o

zatozenie podpar¢ pod kazda z poprzecznic mostu (np. w postaci bali
drewnianych).
8. Na wspornikach konstrukcji wsporczej (od strony goérnej wody) utozy¢ za pomoca
dzwigu dzwigary podluzne tymczasowej ktadki dla pieszych. Na nich zostana ulozone
elementy ktadki roboczej typu U-28. Na czas remontu, w celu umozliwienia wejscia na
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11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

ktadke, nalezy zdemontowa¢ tymczasowo przgsto zabytkowego ogrodzenia od strony
centrum miasta.

Usuna¢ barierki znajdujace si¢ na obiekcie (wg SST).

Podparte przesto nalezy podnies¢ na klinach rektyfikacyjnych (wg SST), odciazajac
fancuchy (umozliwi to ich demontaz).

Wykona¢ zabiegi majace na celu odrdzewienie wszystkich potaczen w moscie (wg SST).
Demontaz wieszakow. Wieszaki oraz inne elementy z rozbiorki nalezy sktadowa¢ na
placu budowy, wg wczesniej przyjetego systemu segregacji. W przypadku problemow z
odkreceniem $rub wieszakdéw, po wyczerpaniu wszystkich mozliwych $rodkow, nalezy
wykona¢ pomiar inwentaryzacyjny elementu, a nast¢pnie podja¢ probe zeszlifowania
Sruby (w ostatecznosci — odcia¢ koncowke wieszaka). Elementy zniszczone nalezy
odtworzy¢, wg wczesnie] wykonanych pomiarow.

Wykona¢ dodatkowe zabezpieczenie tancuchdéw, np. przez przymocowanie pierwszego
ogniwa lancucha przy Srubie rzymskiej (od strony przgsta) za pomoca liny do punktu
zakotwienia - posrednio przez wciagarke linowa (nalezy ja dobra¢ wg masy ciggna).

Po zdemontowaniu wieszakow nalezy podeprze¢ lancuchy w przesle 1 odciagi przez
podstawienie rusztowan (pod przegubami). Rusztowania wypoziomowa¢ do poziomu
fancuchow lin.

Zwolni¢ $ruby rzymskie (probg nalezy podja¢ wszystkimi mozliwymi sposobami, ale tak,
aby ich nie uszkodzi¢). W ostatecznym przypadku uciaé pret przy Srubie (odtwarzajac go
wg Dokumentacji Projektowej). W przypadku wystapienia komplikacji z odkrgcaniem
sruby, po odcigciu preta nalezy opusci¢ tancuch na rusztowania za pomoca wciagarki (na
wstecznych obrotach).

Demontaz tancuchéw wykonywaé, wg SST, rozpoczynajac od pregtow gornych kolejno

przechodzac do dolnych. Elementy sktadowaé, wg wcze$niej dobranego systemu
segregacjl.

Uzywajac np. podnos$nikow wozkowych lub wysiggnika z koszem rozmontowac
zadaszenie rygli pylonow. Blache 1 deski nalezy odtozy¢ na przygotowanym uprzednio
placu sktadowym.

Demontaz rygli pylonow nalezy poprzedzi¢ wykonaniem odpowiednich rusztowan (wg
SST), zabezpieczajac je (rygle) specjalnymi zawiesiami podpigtymi do dzwigu.
Rozkrecone elementy rygli (wg SST) nalezy skltadowa¢ w stosach, jeden na drugim, z
przektadkami z drewna (np. deski), zapobiegajacymi ich uszkodzeniu.

Po zdemontowaniu rygla nalezy przystapi¢ do demontazu siodel ciggien na stupach
pylonow. Nalezy zwigkszy¢ czujnos¢ w przypadku siodta na prawym brzegu po stronie

oornej wody, gdvz istnieje mozliwos¢é, ze bedzie ono pekniete.

Operacje demontazu pylonéw nalezy poprzedzi¢ wykonaniem konstrukcji wsporcze;,
zapobiegajacej utracie stateczno$ci pojedynczych stupéw oraz demontowanych plyt
bocznych.

Ptyty boczne nalezy demontowac za pomoca dzwigu.
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Z uwagli na mozliwo$s¢ wystapienia nie zinwentaryzowanych peknieé, plyty nalezy

podczepia¢ w kilku punktach. Plyty z oznaczonymi peknieciami nalezy prowizorycznie

wzmocni¢ klamrami jeszcze przed ich rozmontowywaniem.

Ptyty uktada¢ w stosach, stosujac przektadki drewniane.
Zdemontowac ptyty dolne (poziome) stupow. Nalezy zabezpieczy¢ kotwy stalowe i bloki

kamienne przed uszkodzeniem w czasie renowacji mostu, sprawdzajac doktadnie ich stan

techniczny.
Zdjac¢ dyling 1 podtuznice (sktadujac na placu w stosach).

Poprzecznice i ptaskowniki ,.$ciagowOzdjaé¢ za pomoca dzwigu.

Przed usunigciem wierzchnich warstw korpuséw przyczotkow, nalezy wykonaé stalowe
scianki szczelne (wg Dokumentacji Projektowej). Nastgpnie wykona¢ demontaz gornej
poziomej warstwy wypetienia przyczétkow (do poziomu okreslonego w Dokumentacji
Projektowej) 1 oblicowania przyczotkow.

Wykona¢ renowacj¢ przyczotkéw (wg Dokumentacji Projektowej).

Po oczyszczeniu, naprawieniu uszkodzeh 1 zakonserwowaniu wszystkich elementow
zdemontowanego mostu, a takze wykonaniu odtworzenia elementéw zniszczonych nalezy
- pod S$cistym nadzorem geodezyjnym - rozpocza¢ montaz konstrukcji. Wszystkie
elementy wczesniej zdemontowane powinny wrdci¢ na swoje pierwotne polozenie.
Niwelecie konstrukcji  wsporczej nalezy nada¢ nowy ksztalt, odpowiadajacy
projektowanemu podniesieniu wykonawczemu mostu (wg Dokumentacji Projektowej) .
Nie wolno podnosi¢ przesta mostu dokonujac tylko regulacji na Srubach rzymskich.

Oczysci¢ 1 osuszy¢ nisze kotwiace. Zakonserwowac bloki kotwiace 1 - w razie potrzeby —
dokona¢ ich wzmocnienia (w przypadku nowo zaobserwowanych uszkodzen). Mury nisz
nalezy rozebra¢ do wysokosci oparcia fundamentu ptyty przykrywajace;.

Wykona¢ wszystkie roboty zwiazane z modernizacja podpor mostu (wg Dokumentacji
Projektowej).

Zatozy¢ ptyty dolne stupow pylondw, uwzgledniajac wezesniejsze poprowadzenie pod
nimi rurek RS 28 z przewodami o$wietlenia mostu.

Wykona¢ konstrukcje wsporcza stupow pylonow.

Plyty stupoéw pylonow zaktada¢ przy uzyciu dzwigu. Zawiesia powinny by¢ zaczepiane w
kilku miejscach ptyty.

Po ztozeniu stupoéw natozy¢ siodta tancuchow.

Zmontowa¢ konstrukcje wsporcza rygla pylonu (np. z rusztowan) dostosowujac ksztatt i
wysokosci do wysokosci montazu rygla. Ptyty boczne rygla zaktada¢ przy uzyciu dzwigu.
Na wypoziomowanej konstrukcji wsporczej przgsta utozy¢ poprzecznice.

Wykona¢ rusztowania pod odcinkami odciagowymi 1 prz¢stowymi tancuchow.

Ciegna nalezy uktada¢ parami, po jednym z kazdej strony mostu. Na rusztowaniach

opiera¢ sktadane elementy fancucha (prety).
Sposéb regulacii napiecia fancucha w réznych etapach montazowych podano w SST.

Przylegle prety tancucha powinny by¢é wkrecone w $rube rzymska na dlugosé min. 100

mm, aby nie nastapito zerwanie gwintu.
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Przy probnym montazu wieszakow nalezy zwroci¢ szczegdlna uwage na dobor
elementow kapeluszowych, taczacych je u gory z tancuchami (wg Ksiggi Ewidencyjnej 1
Inwentaryzacji).

Dokona¢ regulacji ,,rozstawu osiowegoOwieszakow, wg SST (wieszaki nalezy wstepnie
wyregulowac (ich dtugos$¢) na projektowana strzatke ugigcia pomostu, biorac pod uwage
zwis tancucha).

Ulozy¢ nowo projektowane podtuznice oraz inne elementy konstrukcyjne 1
niekonstrukcyjne pomostu (pod dylina), zgodne z Dokumentacja Projektowa.

Utozy¢ dyling drewniana. Dylina dolna zostanie ulozona w odstgpach okoto 17,5 mm.
Wazne jest, aby kazdy wieszak (z wyjatkiem dwoch skrajnych po kazdej stronie mostu)
wypadat w érodku przekroju dyla. Dylina gérna zostanie ulozona na ,luznyO styk,
zgodnie z Dokumentacja Projektowa.

Montaz nowych balustrad.

Po zmontowaniu ciegien nalezy rozebra¢ rusztowania pomocnicze (do ,ksztattowaniaO
ciggien), a takze zwolni¢ podparcie przgsto na klinach rektyfikacyjnych - dokladnie wg
zalecen podanych w Szczegdétowej Specyfikacji Techniczne;.

Regulacje konstrukciji  przesta mostu nalezy prowadzi¢ pod Scistym nadzorem

geodezyjnym.
Rozebra¢ konstrukcj¢ wsporcza przgsta wraz z ktadka dla pieszych.

Zmontowac¢ zadaszenie rygla.

Renowacj¢ murdéw (wewnatrz) nisz, tacznie z betonowaniem fundamentow phyt
przykrywajacych nisze (Scisle wg Dokumentacji Projektowej) nalezy przeprowadzi¢
czgsciowo przed zmontowaniem przg¢sta, a docelowo juz po wykonaniu renowacji przgsta
mostu (zgodnie z SST 1 harmonogramem opracowanym przez Wykonawce 1
zatwierdzonym przez Inzyniera).

Sciany nisz nalezy rozebraé do wysokosci posadowienia fundamentu. Poziomy
posadowienia nalezy orientacyjnie przyja¢ wg projektu, natomiast wprowadzi¢ stosowne
korekty, w zaleznosci od przebiegu (zwisu) napigtych (do wlasciwego poziomu)
fancuchow. Po uzupetnieniu ubytkow cegiet i wykonaniu fundamentu, nisze nalezy
zabezpieczy¢ od sSrodka specjalna, skuteczna hydroizolacja (wg Dokumentacji
Projektowej).

Za pomoca dzwigu zatozy¢ plyty przykrywajace nisze.

Zatozy¢ drewniane obudowy i zadaszenia nisz.

Zamontowac pierscienie zabezpieczajace przed zaciekaniem wody na ciggnach
,,wchodzqcych()do nisz.

Ulozy¢ nowa nawierzchnig¢ (spadki nalezy wykona¢ w sposob przedstawiony w
Dokumentacji Projektowej) wraz z krawgznikami, majac na uwadze, ze projekt
kanalizacji w strefach dojazdow nie jest przedmiotem tego opracowania.

Zamontowa¢ nowe ogrodzenie wraz z murkiem ceglanym w strefie przyczotka
prawobrzeznego oraz z linkami ochronnymi w plytach pylonow.
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53. W trakcie robdt nalezy wykona¢ montaz instalacji oswietleniowej] mostu (wg
Dokumentacji Projektowej).
54. Oczysci¢ plac budowy.

5.7.3. Sortowanie i skladowanie elementow demontowanych tymczasowo
Wszystkie elementy konstrukcyjne i1 niekonstrukcyjne mostu, przewidziane do ponownego

wbudowania w pierwotne miejsce (poczawszy, np. od plyty zeliwnej pylonu, a skonczywszy

np. na srubach itp.), powinny by¢ dobrze oznakowane za pomoca farby trudno zmywalne;j.

System oznakowania powinien by¢ czytelny, zapewnia¢ jednoznaczna identyfikacje, a kazdy
element powinien by¢ zarejestrowany (wraz ze szkicem) w Ksiedze Ewidencyjnej, ktéra
nalezy zalozy¢ na czas trwania prac budowlanych. Po zakonczeniu renowacji mostu, Ksigge
Ewidencyjna nalezy przekaza¢ Inwestorowi, a jej kopi¢ Konserwatorowi.

Oznakowane elementy z rozbiorki powinny by¢ sktadowane w suchych, zadaszonych,
zamykanych i1 dozorowanych magazynach (pomieszczeniach), do czasu ponownego ich
zmontowania.

5.7.4. Badania prowadzone podczas robot renowacyjnych
W trakcie prac zwiazanych z renowacja mostu, Wykonawca zobowiazany jest
przeprowadzi¢ badania:
a) stratygraficzne oraz
b) materiatowe.
Zakres badan stratygraficznych nalezy ustali¢ z Konserwatorem, natomiast zakres badan
materiatowych podano w p. 4 opracowania.
Badania stratygraficzne nalezy wykonaé¢ bezposrednio po zdemontowaniu badanego
elementu, w strefach wczesniej niedostepnych, a odstonigtych po zdemontowaniu elementu.
Harmonogram badan materialowych nalezy przedtozy¢ do akceptacji Projektantowi.

5.7.5. Tymczasowa konstrukcja wsporcza przesta mostu oraz tymczasowa kladka dla
pieszych (organizacja ruchu pieszego na czas renowacji mostu)

Konstrukcj¢ wsporcza beda stanowity dwa dzwigary stalowe HEB 400 usytuowane wzdhuz
osi podluznej mostu, stgzone poprzecznie pomigdzy soba. Dzwigary podtuzne beda wsparte
na dzwigarach poprzecznych. Jedna poprzecznica bedzie si¢ sktada¢ z dwoch dwuteownikoéw
walcowanych HEB 260, zespawanych ze soba podtkami. Poprzecznice nalezy odpowiednio
wysuna¢ z jednej strony mostu poza krawegdzie boczne obiektu mostowego na taka odlegtose,
aby mozna bylo na ich wspornikach wykonstruowa¢ ktadke dla pieszych (zar6wno na
potrzeby remontu, jak i pracownikow huty)”.

Podpory dla konstrukcji stanowia stupy stalowe @ 508 mm o $redniej dtugosci 7 m (kazdy
pal powinien by¢ po wbiciu wypekliony betonem, zgodnie ze Specyfikacja Techniczng 1
rysunkami technicznymi). Jedna podpor¢ stanowia dwa stupy stgzone pomigdzy soba,

> Na czas remontu sugeruje si¢ gtéwny ruch pracownikéw huty przekierowaé do wejécia na teren huty
od strony stacji PKP.
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ustawione rownolegle do osi podtuznej mostu. Pale nalezy wbi¢ w odpowiedniej odlegtosci
od przyczotkéw, aby nie hamowaé robot zwiazanych z modernizacja przyczotkow.
Dodatkowo, nalezy podeprze¢ kazda poprzecznice obiektu istniejacego (zgodnie z obecnym
nieregularnym ugieciem na podtuznicach konstrukcji wsporczej) na stemplach drewnianych.
Jest to konieczne z uwagi na mozliwos¢ rozebrania konstrukcji bez opuszczania jej, poprzez
regulacje odciagéw. Tym sposobem uniknie si¢ dodatkowego wytgzania konstrukcji.

Po wykonanej renowacji pylonéw i czgséci nabrzeznej konstrukcji, utozenie poprzecznic
przewidziano w sposob podobny, jak ich rozbidrke. Na uprzednio utozonych na dZzwigarach
wsporczych stemplach drewnianych, zgodnie z =zaprojektowana strzalka przeciwna 1
dodatkowym podniesieniem wykonawczym, kolejno zostana utozone poprzecznice mostu.

Operacje podnoszenia 1 obnizania konstrukcji wsporczej nalezy wykonywaé z
zastosowaniem sitownikéw hydraulicznych, umieszczonych zgodnie 2z rysunkami
technicznymi.

Kiadka dla pieszych begdzie wsparta poprzecznie na dzwigarach poprzecznych
konstrukcji wsporczej mostu, a jej poprzecznice na dwoch dwuteownikach HEB 200. Pomost
ktadki stanowi pomost systemowy, wykonany z elementéw U-28, z balustrada zabezpieczona
siatka ochronna. Dojs$cia do brzegéw nalezy wyksztaltowa¢ z bali drewnianych 1 desek na
odpowiednia wysokos$¢, zgodna z wysokoSciami brzegéw, na wysoko$¢ umozliwiajaca
bezkolizyjny ruch pieszych. Na czas trwania remontu przewidziano tymczasowy demontaz
przesta zabytkowego ogrodzenia po stronie prawobrzezne;.

Po wykonanym remoncie, konstrukcje wsporcza wraz z kladka dla pieszych nalezy
catkowicie zdemontowa¢, a miejsce robot doktadnie uporzadkowaé, przywracajac mu
pierwotny wyglad. Wazne jest, aby stalowe pale usuna¢ catkowicie z dna rzeki.

5.7.6. Realizacja naciggu lancuchow

Naciag tancuchow nalezy wykona¢ tak, aby nie uszkodzi¢ gwintow w pre¢tach taczonych
srubami rzymskimi (w niszach zakotwien ciggien).

W tym celu nalezy zastosowac specjalng konstrukcje tymczasowa, oparta na technologii
wprowadzenia sit w ciggna za posrednictwem pras hydraulicznych (A) lub wykorzystaé
istniejacy uktad zakotwienia ciggien nosnych (B).

Ponizej przedstawiono przyktadowe etapowanie prac zwigzanych z realizacja wstepnego
(1 ostatecznego) naciagu pary ciggien (w ukladzie symetrycznym wzgledem osi pionowe;j
przekroju poprzecznego mostu (A/B):

- umies$ci¢ parg ciggien tancuchowych na rusztowaniach, wg SST M.23.00.00 (II),

- zakotwi¢, np. we wnekach nisz prasy hydrauliczne, badz wciagarki (po dwie na niszg,
czyli po 4 na dane ciggno, a 8 na parg ciggien), kazda o min. sile wymuszajacej 200/4 =
50 kN
/w_przypadku tymczasowego opierania pras o wneki w niszach nalezy na biezaco

kontrolowaé stan murdéw nisz/,

/w_przypadku wykorzystania istniejacej konstrukcji stalowego bloku kotwiacego (w

niszach), wciagarke nalezy zamocowaé do tego bloku w sposdéb zapewniajacy
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rOwnomierne rozlozenie obciazen na blok: nalezy kontrolowa¢ stan blokow kotwiacych w

trakcie trwania operacji napinania ciegna/

zamocowac ling w przegubie najblizej zlokalizowanym wzgledem $ruby rzymskiej od
strony przesta mostu, ale tak, aby byta ona przez niego ,,przewleczonaQ

/wytrzymatos¢ liny nalezy dostosowa¢ do wymaganych warunkéw pracy ciggna,
podobnie, jak w przypadku doboru prasy, czy wciagarki/

zamocowac obydwa konce liny w dwoch prasach (dla danej niszy),

/0$ liny powinna by¢ w przyblizeniu rownolegta do osi napinanego ciegna tancuchowego,

z odchyika nie wieksza, niz a=5°/

wykonac te same czynnos$ci dla niszy symetrycznej, po drugiej stronie obiektu, dla tego
samego ciggna,

wprowadzi¢ w sposob rownomierny sity w 4 prasach (wciagarkach) jednoczes$nie,
zaczynajac od najmniejszej, mozliwej do zrealizowania (dla danego typu prasy) sity, ale
nie wigkszej niz 5 kN,

wraz z realizacja zewngtrznego naciagu ciggna, nalezy wkrgca¢ $rubg rzymska na prety
fancucha (na obydwu $rubach rzymskich, w sposob rownomierny),

po wykonanej operacji naciagu ostatecznego kazdego z dwodch tancuchow, kazda Srubg
rzymska (gwinty powinny by¢ nasmarowane smarem grafitowym) nalezy zabezpieczy¢
antykorozyjnie,

prace nalezy prowadzi¢ jednoczes$nie dla dwoch symetrycznych ciggien mostu, a po
uzyskaniu wymaganych rz¢dnych przegubow przgstowych ciggna lub/i niwelety na
pomoscie (wg Specyfikacji Technicznej 1 czgs$ci rysunkowej dokumentacji technicznej),
nalezy wprowadzi¢ naciag w pozostatych trzech tancuchach (po kazdej stronie mostu -
woda gorna 1 dolna - znajduja si¢ 4 ciggna),

prace zwigzane z naciagiem (wstepnym lub ostatecznym) nalezy uznaé za skonczone, po
spetnieniu wymagan SST M.23.00.00 (II) oraz SST M.23.00.00 (a).

Zabrania sie realizowaé¢ naciag lancuchow jedynie przez dokrecanie Srub rzymskich.

5.7.7. Zestawienie stali i Zeliwa konstrukcji istniejacej mostu

Masa pylonu (cigzar wlasciwy zeliwa -7200 kg/m”)

a) ptyta zewngtrzna (wewngtrzna) stupa pylonu 1256.,4 kg

b) plyta frontowa (tylna) stupa pylonu 1051,2 kg

¢) plyta zewngtrzna (wewnetrzna) zastaniajaca siodta w stupie  180,0 kg

d) ptyta rygla frontowa (tylna) 588,24 kg

e) siodto na stupach 632,16 kg

f) stezenia rygla 98,64 kg

g) ptyta podstawy stupa 569,52 kg
4x 1256,4 kg
4 x 1051,2kg
4 x 180,0 kg
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2 x 588,24 kg
2 x 632,16 kg
3 x 98,64 kg

2 x 569,52 kg

Cigzar catkowity jednego pylonu: 13.826,16 kg
+ 553,05 kg (4% - elementy ozdobne 1 gzymsy)
14.379,21 kg

Do cigzaru pylonu nie wliczono drewnianego zadaszenia i przykrycia blacha.

* Masa ciggien

a) sredni cigzar wieszaka 32,97 kg

b) przegub 5,46 kg

¢) $ruba rzymska 21,57 kg

d) czapa wieszaka 26 kg

e) tancuch na catej dtugosci przesta po jednej stronie obiektu 1587 kg

f) fancuchy na odciagach po jednej stronie obiektu 2041,47 kg

g) polaczenie przegubowe tancuchow w siodle po jednej stronie obiektu 262,08 kg
19 x 32,97 kg
78 x 5,46 kg
8x 21,57 kg
19 x 26 kg
1587 kg
2042 kg
262 kg

Cigzar calkowity ciggien po jednej stronie obiektu: 5.609,87 kg.

Calkowity cigzar ciggien na moscie wynosi 11.219,74 kg.

* Masa poprzecznic

a) pole przekroju poprzecznicy: Pp =12254,72 mm®

b) dtugo$¢ poprzecznicy: Lp =5830 mm

¢) masa jednej poprzecznicy Gp = 12254,72x10°6 x 5,83 x 7850 = 560,84 kg

Masa wszystkich poprzecznic (17 sztuk) wynosi: G = 17x560,84 = 9.534,28 kg.

* Masa zwiatrowania dolnego (=20 mm)

a) pole przekroju wiatrownicy: Pw =102 x T mm’
b) dlugos¢ wiatrownicy (dtugi pret, 8 szt.): L,;=7170 mm

¢) masa jednego preta dlugiego G,y = 10°x7tx10°x7,17 x7850 = 17,68 kg

d) masa wszystkich pretow dtugich G, =17,68x8 = 141,46 kg
e) dlugos¢ wiatrownicy (krotki pret, 4 szt.): L,;=6955 mm
f) masa jednego preta krotkiego Gy = 10°x7x107°x6,955x7850 = 17,15 kg
g) masa wszystkich pretow krotkich G, =17,15x4 = 68,61 kg

Masa wszystkich pretow zwiatrowania (8+4) wynosi: 141,46+68,61 = 210,07 kg.
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5.8. Warunki dotyczace bezpieczenstwa i higieny pracy

Prace zwigzane z renowacja mostu stwarzaja duze zagrozenie dla zdrowia
pracownikow. W zwiazku z tym nalezy przestrzegac¢ ponizszych zalecen:
- prace opuszczania i podnoszenia przgsta (demontaz i montaz) nalezy prowadzi¢ zespotowo,
wylacznie przez wykwalifikowany personel,
- kazde z ciggien nosnych (tancuchy) powinno by¢ demontowane / montowane parami,
symetrycznie, z natychmiastowym umieszczaniem konstrukcji na podporach tymczasowych,
- demontaz 1 montaz konstrukcji istniejacej nalezy prowadzi¢ z duza ostroznos$cia, zachowujac
warunki statecznosci 1 osiowosci konstrukcji wsporczych, a wielkos¢ sity w sitownikach
nalezy kontrolowa¢ na biezaco (nie_wolno pozostawia¢ pracujacych silownikow bez

kontroli ze strony operatora tych urzadzen),

- czyszcezenie strumieniowo-$cierne powinno odbywaé si¢ w zamknigtych pomieszczeniach
obstugiwanych z zewnatrz; gdy odbywa si¢ ono z udzialem pracownika, to nalezy
zaopatrzy¢ go w pyloszczelny skafander z doprowadzeniem 1 odprowadzeniem powietrza;
przy Srutowaniu pracownik powinien mie¢ kask dzwigkoszczelny, a przy czyszczeniu
szczotkami okulary ochronne,

- jesli prowadzone sa w poblizu inne roboty, sektory, w ktorych odbywa si¢ czyszczenie
strumieniowo-$cierne musza by¢ zaopatrzone w ekrany chroniace przed oddziatywaniem
$cierniwa na innych pracownikow 1 urzadzenia obce znajdujace si¢ na moscie,

- przy pracach zwigzanych z transportem, przechowywaniem i1 nakladaniem materialow
malarskich nalezy przestrzega¢ zasad higieny osobistej, a w szczegdlno$ci nie
przechowywac zywnosci 1 ubran w pomieszczeniach roboczych 1 w poblizu stanowisk pracy,
nie spozywac positkow bezposrednio w miejscu robot.

5.9. Badania odbiorcze
Po wykonaniu renowacji przedmiotowego mostu, nalezy przewidzie¢ przeprowadzenie
badan kontrolnych, pozwalajacych na weryfikacje skuteczno$ci zastosowanych metod

renowacyjnych 1 modernizacyjnych pod obciazeniem eksploatacyjnym. Rodzaj i przebieg
badan podano w Szczegotowej Specyfikacji Techniczne;.

5.10. Urzadzenia obce

Na obiekcie, z wyjatkiem elementow instalacji oSwietleniowe] mostu, zabrania sie

umieszczaé jakichkolwiek urzadzen obcych (np. przewody energetyczne, telekomunikacyine,

sieci cieplowniczej itp.).

5.11. Oznakowanie obiektu
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Po wykonaniu renowacji, most nalezy obustronnie oznaczy¢, zgodnie z odpowiednimi

przepisami, zamieszczajac informacije o klasie zabytku tego obiektu.

Wiazdy na most, oprocz oznakowania ,.Zakaz wjazduO nalezy zabezpieczyé tak, aby

uniemozliwi¢ wjazd na most pojazdom samochodowym. Moga to by¢ zamknigcia

tymczasowe (na systemowy zamek), otwierane wylacznie w razie zaistnialej potrzeby
przejazdu przez most pojazdu awaryjnego, np. karetki pogotowia.

5.12. Zalecenia dotyczace eksploatacji mostu po wykonaniu jego renowacji

Sugeruje sig przestrzeganie nastgpujacych zalecen zwigzanych z eksploatacja mostu po
wykonaniu prac renowacyjnych:

1. Obiekt powinien by¢ monitorowany, np. przez instalacje kamer
przemyslowych (w ostatecznoS$ci, w postaci atrap).

2. Ze wzgledu na wiotkie i masywne elementy ciggnowe mostu, nalezy zwracaé
szczegolna uwage, aby uzytkownicy nie wzbudzali drgan tych elementow (nie ma
skutecznej metody, by temu zapobiec w przypadku tego obiektu).

3. Nalezy prowadzi¢ regularne przeglady techniczne obiektu przez
wykwalifikowany personel:

- w ciagu pierwszych dwdch lat: 2 razy w roku,
- w latach kolejnych: przynajmniej raz w roku.

4. Nalezy prowadzi¢ prace konserwacyjne elementow konstrukcyjnych i
niekonstrukcyjnych mostu w zalozonych terminach, w zaleznosci od gwarancji
trwalosci powlok ochronnych udzielanych przez producenta.

5. W przypadku koniecznosci przejazdu awaryjnego pojazdu przez most, jest to
mozliwe pod warunkiem, zZe:

- ciezar calkowity pojazdu bedzie nie wigkszy niz 10 ton (Mg),
- pojazd bedzie jechal Srodkiem mostu (+/- 30 cm), z predkoscia nie wigksza, niz
10 km/h.

5.13. Uwagi koncowe

1. Wszystkie prace na obiekcie wymagaja nadzoru ze strony Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow w Opolu.
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10.

11.

W kwestiach zasadniczych, zwiazanych z naprawa, badz odtworzeniem
elementow uszkodzonych lub zniszczonych, z wszelkimi zmianami w stosunku do
Dokumentacji Projektowej, prace te wymagaja akceptacji Projektanta.

Geometria obiektu powinna by¢ sprawdzona przed przystapieniem do robot
renowacyjnych, a detaliczna inwentaryzacja elementow nie wykazanych w
Dokumentacji Projektowej powinna by¢ prowadzona przed i w trakcie trwania
prac.

Wszystkie materialy zastosowane do naprawy obiektu musza posiada¢ aktualne
atesty materialowe, tj. certyfikaty, aprobaty techniczne uzyskane od uprawnionych
do tego celu instytucji (np. IBDiM).

Wszystkie prace nalezy wykona¢ zgodnie ze Szczegolowymi Specyfikacjami
Technicznymi.

Prace zwigzane z montazem zdemontowanej uprzednio konstrukcji nalezy
wykona¢ dopiero po uzyskaniu przez beton konstrukcji wzmacniajgacej przyczolki
minimalnej gwarantowanej wytrzymalosci, tj. po 28 dniach.

Prace zwigzane z wykonaniem ostatecznego montazu przesta mostu (podniesienie
wykonawcze i regulacja napiecia lancuchow) nalezy realizowa¢ w zakresie
temperatur otoczenia od 10°C do 20°C. W innym przypadku nalezy wykonaé
stosowne obliczenia statyczno-wytrzymaloSciowe konstrukcji mostu, poddajac je
weryfikacji Projektanta.

Niniejsza Dokumentacja Projektowa nie obejmuje swoim zakresem wykonania
projektu konstrukcji podparcia tymczasowego, rusztowan (w dokumentacji podano
przyklad) oraz deskowan. Wykonawca zobowigzany jest do wykonania takiego
projektu we wlasnym zakresie, z uwzglednieniem wlasnego parku maszynowo-
materialowego.

Ze wzgledu na brak mozliwosci na etapie projektowania wykonania stosownych
odkrywek przyczolkow i niektorych elementow konstrukeji pylonow, oraz
sprawdzenia jakoSci materialu stanowiacego wypelnienie przyczoltkow, w trakcie
robot nalezy takich odkrywek dokonaé, zglosi¢ Projektantowi i poddaé jego
weryfikacji.

Ze wzgledu na typ konstrukcji nosnej mostu (konstrukcja wiszaca), nie mozna
poda¢ z zadang dokladnoscia rzegdnych wysokosciowych ciggien nosnych (zwlaszcza
w strefach odciagow), stad tez, niezbedne jest prowadzenie przez Wykonawce w
trakcie prac remontowych obiektu ciaglej kontroli geodezyjnej geometrii
konstrukcji.

Ze wzgledu na wysoki stopien skomplikowania technologii wykonania robot, w
trakcie realizacji prac na obiekcie nalezy przewidzie¢ wprowadzenie nadzoru
autorskiego.
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12. W wyjatkowych sytuacjach, okreslonych w Specyfikacji Technicznej (np. sposéb
naprawy uszkodzonych elementéw mostu itp.), dopuszcza si¢ alternatywne
technologie i kolejnos¢ wykonywania robot wylacznie za wiedza Projektanta.
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